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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tiberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich
Belastigungen durch Umgebungsldarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) alle HauptverkehrsstraBen mit mehr als
6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr
zu bericksichtigen. Hinzu kommen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.
In der zweiten Stufe ist ein Larmaktionsplan fir alle HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen/Jahr bis
zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG
(EG-Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen.

In der zweiten Stufe ist fir Lohmar die Aufstellung eines Larmaktionsplans zumindest fir alle
HauptverkehrsstraBen mit einem DTV >8.200 Kfz zu prifen. Darliber hinaus hat die Stadt Loh-
mar weitere StraBenabschnitte benannt, die in die Prifung einbezogen werden sollen. Die Schie-
nenstrecke 2655 Koln - Overath hat weniger als 30.000 Zugbewegungen/Jahr und wird demnach
nicht betrachtet. Der GroBflughafen KéIn/Bonn wird berticksichtigt.

2012-02-28
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2. Planungsstrategie

Bei den bisherigen Larmaktionspldanen wurden mit gesamtstadtischen Planungsansatzen die
besten Erfahrungen gemacht. Auch die jetzt anstehenden Larmaktionsplane sollen deshalb nach
Moglichkeit in VerknUpfung beispielsweise mit der Verkehrsentwicklungsplanung und der Bau-
leitplanung durchgefiihrt und die bisher bei Larmaktionsplanen gemaB § 47a (alt) BImSchG
entwickelte Scharfentiefe beibehalten werden. Es hat sich gezeigt, dass auch weniger wirkungs-
volle MaBnahmen in geeigneten Kombinationen einen wesentlichen Beitrag zur Lirmminderung
leisten.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte. Entsprechend der 6rtlichen Situation, den bereits geleisteten
Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssitua-
tionen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel geschniirt und abge-
stimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschdpft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese
Rangfolge hat eine umwelt- und stadtgerechte Lirmminderung zum Ziel. Sie leitet sich aus dem
Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen vorrangig an der Quelle und mog-
lichst nicht am Einwirkungsort zu vermeiden.

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans kann auf die bewahrte Vorgehensweise bei der Larm-
minderungsplanung nach § 47a (alt) BImSchG aufgebaut werden. Hierfir werden die bisher
ausgefihrten MaBnahmen und die noch bestehenden Lirmminderungspotenziale unter folgen-
der Gliederung bewertet:

] Vermeidung von Emissionen

Stadtentwicklung

Forderung des FuBBgangerverkehrs
Forderung des Fahrradverkehrs
Férderung des Offentlichen Nahverkehrs
Forderung multimodaler Verkehre
Lenkung des Guterverkehrs

O O O 0 0 O

| Verminderung von Emissionen

o Optimierung der Verkehrsleistung
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
Verstetigung des Kfz-Verkehrs
StraBenzustandsverbesserung

O O o

] Verlagerung von Emissionen
o Bindelung von Kfz-Verkehren
) Verlagerung von Kfz-Strémen
| Verringerung von Immissionen
o AbstandsvergroBerung
o Abschirmung (Schallschutzwalle, -wande, Tunnel, Troglagen, Einhausungen)
o SchlieBen von Gebaudeliicken
o Schallddmmung von AuBenbauteilen (Schallschutzfenster, geddmmte Belif-

2012-02-28
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd

X



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

tung, geddmmte Rolladenkasten).

Zunachst ist zu prufen, in welchem Umfang Emissionen vermieden werden kénnen, nachfolgend
sind die Potenziale auszuschdpfen, die die verbleibenden Emissionen vermindern, erst dann stellt
sich die Frage nach einer Verlagerung der Emissionen. Erst, wenn diese drei Schritte keine aus-
reichende Larmminderung erreichen, kommen MaBnahmen zur Verringerung der Immissionen
in Betracht. Diese Vorgehensweise ist notwendig, weil sonst mit einer Ausrichtung der Larmmin-
derung auf die Immissionsseite keine umfassende, sondern nur eine punktuelle Lirmminderung
(z. B. in der Wohnung, aber nicht im Wohnumfeld) erreicht werden kann.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

] Vermeidung von Emissionen und
] Verlagerung von Emissionen,

die nur innerhalb einer systematischen gesamtstadtischen Férderdung larmwirksam werden,
sowie

] Verminderung von Emissionen und
] Verringerung von Immissionen,

die lokal wirksam zur Larmminderung beitragen. Lokal wirksame LarmminderungsmaBnahmen
sind vor allem in vier Feldern zu suchen:

Verkehrsrechtliche MaBBnahmen,

straBenbauliche MaBnahmen,

stadtebauliche MaBnahmen angrenzend an den belasteten StraBenraum,
kompensatorische MaBnahmen im engeren Umfeld des belasteten StraBenraums.

Berlicksichtigt man diese MaBnahmen in einem kommunalen Planungsmanagement von Beginn
an in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante MaBBnahmen
eingebunden werden. Ein solches Vorgehen flhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmmin-
derung

] vOllig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
] kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufihren,
] oder mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

] Inhaltliche Abstimmung mit
) Luftreinhaltung,
o Klimaschutz,
) Stadtentwicklung,
) Verkehrsentwicklungsplanung,
) Gefahrgutnetz,
o Unfallhdufungspunkte.
m VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,

2012-02-28
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o Sanierung der Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, das Handlungskonzept so aufzubauen, dass die EinzelmaBnahmen
zeitlich koordiniert in Blocken durchgefihrt werden. Blirger kénnen hierdurch die Entlastungs-
wirkung als Schub erleben. Das ist besser, als einzelne, verstreute MaBnahmen, die sich zwar
nach und nach zu einem Gesamtkonzept zusammenfuigen, fur den Blrger aber keinen hérbaren
Qualitatssprung bringen.

Zur glaubhaften Umsetzung gehért aber auch ein konstruktives kommunales Klima. Man muss
die Durchfiihrung und Umsetzung einer Lirmminderungsplanung aus politischer Uberzeugung
wollen und nicht nur, um EU-Formalien pflichtgemal auf dem Mindeststandard zu erfillen oder
bei Fordermitteln bevorzugt behandelt zu werden.

2012-02-28
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd
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3. Larmminderung durch leise Fahrweise

Neben der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Aufstellung des Larmaktionsplans kann auch
jeder Einzelne durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lisrmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (Bus, Bahn,
Fahr-rad, zu FuB) zu nennen. Der Umstieg vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf 6ffent-
liche Verkehrsmittel kann durch die Nutzung bzw. Einfihrung von Jobtickets erleichtert werden.
Darlber bieten sich gerade auch fir Wege zum Arbeitsplatz die Kombinationen von Verkehrs-
mitteln an, wie z. B. Park+Ride und Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die
Nutzung von CarSharing zur Lirmminderung bei, wenn die Nutzung eines Pkw unverzichtbar ist.

Wenn ein Pkw benutzt werden muss, flhrt eine umweltschonende Fahrweise zu einer spirbaren
Verringerung des Larms. Wenn vorausschauend mit angemessener Geschwindigkeit stetig und
niedertourig gefahren wird, kann dies den Vorbeifahrtpegel um 10 bis 25 dB reduzieren. Da-
durch wird auch der Kraftstoffverbrauch verringert und damit Geld gespart. Eine riicksichtsvolle
Benutzung des Autos im Hinblick auf Turen zuschlagen, Hupen, unnétiges Aufheulen des Motors
oder im Winter warmlaufen lassen anstelle des Eiskratzers kénnen haufig in der Offentlichkeits-
mitwirkung genannte Beldstigungen reduzieren.

Eine weitere MaBnahme, die ohne viel Aufwand Wirkung erzielen kann, ist eine regelmaBige
Uberprifung des Reifendrucks. Optimal gefiillte Reifen erzeugen weniger Reibung mit der Fahr-
bahn und die Gerduschemissionen vom Fahrzeug sind dadurch bei Geschwindigkeiten Giber 50
km/h geringer. Beim Kauf von neuen Reifen sollten méglichst leise gewahlt werden. Eine Unter-
suchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen Reifengro-
Ben Uber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten
Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute, man muss nur danach fragen.

Nach der aktuellen VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr
als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A). Das lauteste Auto wird als so stéorend empfunden wie
zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unter-
schiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heran-
zuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Bei-
trag zur LaArmminderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt,
weitere Anstrengungen flir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. Der Kauf eines nahezu
gerauschlosen Elektro-Fahrzeugs bietet allerdings in den nachsten Jahren keine Alternative.
Wenn die Bundesregierung anstrebt, bis zum Jahr 2020 etwa 1 Mio. Elektro-Fahrzeuge am Markt
zu platzieren, dann ware das immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von zwei
Prozent. Hemmend ist vor allem die geringe Reichweite einer Batterieladung (70 km). Leistungs-
fahigere Batterien sind friihestens in funf Jahren zu erwarten.

Die Beispiele zeigen, dass Blrger mit ihrem Alltagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kon-
nen und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen
Verhaltensweisen bedlrfen. Jeder einzelne Beitrag mag vielleicht gering erscheinen, doch in der
Summe ergibt sich ein ganz erhebliches Potenzial, zusammen mit den zu ergreifenden MafR-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

2012-02-28
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4. Fordermoglichkeiten

Ergdnzend sei auf die Fordermdglichkeiten hingewiesen, die den Blrgern abseits des Larmak-
tionsplans zur Verfligung stehen. Das Forderportal Larmschutz des Ministeriums fir Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW informiert Gber unterschiedliche
Forderprogramme und férderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im
Rahmen der Energieeinsparverordnung geférderte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit
einem geringen finanziellen Mehraufwand auch zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfihrliche Informationen kénnen unter

] www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) bzw.
n www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/info18/lanuvinfo18start.htm

(LANUV-Info 18 Uber Fensterdammung)

abgerufen werden

2012-02-28
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroB3flughafen und
anderer Larmquellen

1.1 Ballungsraum

Die Stadt Lohmar hat 31.129 ( Stand 31.12.2010) und eine Stadtflache von 65,56 kmz2. Sie liegt
im stdlichen Teil des Bergischen Landes im Rhein-Sieg-Kreis. Zu ihren Nachbargemeinden geho-
ren Overath, Rosrath, Neunkirchen-Seelscheid, Siegburg und Troisdorf. Das Stadtgebiet gliedert
sich in 31 Ortsteile. Nachstes Oberzentrum ist Siegburg. Verkehrlich ist die Stadt Lohmar ins-
besondere Uber die A 3 an das Ubergeordneten Netz angebunden. Eine Schienenanbindung an
die Strecke Koéln - Overath ist durch den S-Bahnhof in Lohmar-Honrath gegeben.

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Giber 100.000.
In der zweiten Stufe werden Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern betrachtet. In
Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Gemeinden.
Die Stadt Lohmar zahlt deshalb weder in der ersten noch in der zweiten Stufe der Larmmin-
derungsplanung zu den Ballungsraumen.

1.2 StraBen-, Schienen- und Flugverkehr

Die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm erfolgt in Form von strate-
gischen Larmkarten. Diese sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBBen-, Schienen- und Flug-
verkehr sowie Industrie) getrennt zu erstellen, eine Addition der strategischen Larmkarten hat
nicht zu erfolgen. Die Bezeichnung "strategische Larmkarte" bedeutet, dass es sich um eine Ge-
samtbewertung der auf verschiedene Larmquellen zuriickzufiihrenden Larmbelastung in einem
bestimmten Gebiet handelt. Unter anderem ist auch die Anzahl der Menschen in den larmbe-
lasteten Gebieten auszuweisen.

Hauptverkehrsstral3en

Fur die zweite Stufe der Larmminderungsplanung definiert sich das zu untersuchende Netz Gber
HauptverkehrsstraBen mit einem DTV >8.200 Kfz/Tag. Das Land hat an die EU als grenziiber-
schreitende StraBen nur Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen gemeldet. Darlber hinaus hat
die Stadt Lohmar als zustandige Behorde fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans KreisstraBen
und weitere StraBen mit einem DTV >8.200 Kfz in die Betrachtungen einbezogen, weil sie auch
an diesen StraBen Larmprobleme vermutet.

Haupteisenbahnen

Auf Lohmarer Stadtgebiet verlaufen keine Schienenstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegun-
gen/ Jahr.

GrofB3flughafen
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Westlich der Stadt Lohmar befindet sich der Flughafen Kéln/ Bonn. Mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/ Jahr (Starts oder Landungen) wird er in der zweiten Stufe der LArmminderungswir-
kung betrachtet.

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze fallen nicht unter die
Umgebungslarmrichtlinie.

Andere Larmquellen

Gewerbeldrm von sog. IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uiber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung werden auBerhalb

von Ballungsrdumen nicht betrachtet.

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBen- und Fluglarms ist in NRW das LA-
NUV zustandig, das sie den Gemeinden kostenlos zur Verfligung gestellt hat.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemein-
den oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das
Landesrecht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Stadt Lohmar
Der Oberbirgermeister

Ansprechpartner:

Bauaufsichts- und Planungsamt
Frau Claudia Peter

Postfach 1209

53785 Lohmar

Tel. 02246/15-343
Fax 02246/15-8343
E-Mail claudia.peter@lohmar.de

Internet: www.lohmar.de
Gemeindeschliissel: 05 3 82 028

Der Larmaktionsplan ist von der Gemeinde dem Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV) zu Gibergeben.
Dieses ist zustandig fur die Mitteilungen an das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wieder-
um die notwendigen Informationen an die EU-Kommission weiterleitet.
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3. Der rechtliche Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 (ABI. EG vom 18. Juli 2002 Nr. L 189 S. 12)
ist mit den §§ 47a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. Ge-
maB § 47d BImSchG stellen die gemaB § 47e Abs. 1 BImSchG zustandigen Gemeinden auf der
Grundlage der gemaB § 47c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18. Juli 2008 Larm-
aktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

] "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erfor-
derlichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt, sollte aber auch unter Beruicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondere auf Prioritaten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fur die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

Anwendungsbereich und Inhalt des Larmaktionsplans

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der
Umgebung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldarmempfindlichen Gebduden
und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht
werden, einschlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

] Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der Haupt-
eisenbahnstrecken oder der GroBflughafen und anderer Larmquellen, die beriick-
sichtigt werden,

] Benennung der zustandigen Behorde,

] Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

] Nennung aller geltenden Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

] eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

| eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedrftigen Situationen,

n das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Absatz 7,
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[ Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmmin-
derung,
] die MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachsten funf Jahre ge-

plant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
[ Darstellung der langfristigen Strategie,

(] finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeits-
analyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

] die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Larmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlidgen der Lirmaktionsplane
gehoért. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichtigen. Da
es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen
gibt, erhalt die EG-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zu-
standigen Behorden, im Land NRW den Gemeinden, die unbestimmten Begriffe der
EG-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv') naher zu bestimmen.

Nationale Regelungen zum (StraBen-)Verkehrslarm

Darlber hinaus ist zu beachten, dass sich die Umsetzung von LarmschutzmaBBnahmen an be-
stehenden klassifizierten StraBBen (Ldrmsanierung) nach bundeseinheitlich festgelegten Kriterien
richtet. Dazu zahlt u. a., dass Ladrmsituationen anhand der Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz
in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und bewerten sind. Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewah-
rung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maBgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsa-
nierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie Gberschritten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bei der Ent-
scheidung Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus weitere Kriterien zu prifen, insbesondere
wann die betroffenen Gebaude errichtet worden sind.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen (Larmvorsorge) gelten die Regelungen
des BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und der Ver-
kehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV). Das Berechnungsverfahren wird
in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. es wird auf die RLS-90 verwiesen.

Ein direkter Vergleich von nach der "Vorlaufigen Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm
an StraBen" (VBUS) und RLS-90 berechneten Pegelwerten ist nicht moglich. Die Bewertung der
Ergebnisse der Strategischen Larmkarten hinsichtlich des Larmaktionsplans kann daher nur von
den jeweiligen Gemeinden vorgenommen werden. Der Baulasttrager Glbernimmt die Priifung der
Larmsituation im Rahmen der fir die StraBenbauverwaltung geltenden RLS-90.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung erfolgt nach
den Richtlinien fur straBenverkehrrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur fir bestehende StraBBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBBen (VLarmSchR 97) an und betref-
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fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Grundlage der von den Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplane sind die Regelungen der
§§ 47a-f BImSchG. Die larmtechnischen Berechnungen erfolgen nach der VBUS, die an die Er-
fordernisse der Anhange | und Il der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist. Fir die Umsetzung der
MaBnahmen gelten jedoch unverdndert die nationalen Rechenvorschriften (z. B. RLS-90 oder
Schall 03).

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550)
heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemalB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene existieren bislang keine fir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindli-
che Grenzwerte.

Fur die Beurteilung von Larmimmissionen im Verkehrsbereich gibt es verschiedene Grenz-, Richt-
und Orientierungswerte, die in Abhangigkeit von der Nutzungsart der betroffenen Gebiete und
der Tageszeit definiert sind. Die nachfolgende Unterteilung gibt einen Uberblick Gber die Rege-
lungen beziglich der Gerduschimmission des StraBBen- und Schienenverkehrs:

u Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und
Schienenwegen (Larmvorsorge) sind Immissionsgrenzwerte in der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) auf Grundlage der §§ 41-43 des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG) festgelegt.

] Richtwerte fur die nachtragliche Minderung der Larmbelastung an bestehende
Verkehrswegen (Larmsanierung) sind in die "Richtlinien fur Verkehrslarmschutz
an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes" (VLarmSch-R97) integriert. Die
Immissionswerte der Larmsanierung stellen keine Orientierungswerte dar. Bei
einer Uberschreitung dieser Werte besteht die Méglichkeit zur Errichtung von
Larmschutz.

] Die DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte, deren Einhaltung
im Zuge der stadtebaulichen Planung anzustreben sind.

Im Runderlass des MUNLV NRW [1] zum Larmaktionsplan vom 7. Februar 2008 werden als Aus-
l6seschwellen die Pegel L,,, >70 dB(A) oder L, >60 dB(A) genannt. Es bleibt im Ermessen der
zustandigen Behorden, also der Gemeinden, strengere als die genannten Kriterien zu verwenden.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind. Als
gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.[2] Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004 [3] und in seinem
Sondergutachten "Umwelt und StraBBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr"
vom Juni 2005 [4] auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter
Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die
Welt-Gesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in seinen Night Noise Guidelines auf 40
dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:
] Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsge-

fahrdungen als Auslésewerte Immissionspegel von L,,=65 dB(A) und
L,i.n:=55dB(A) vorgeschlagen.

night

| Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Beldstigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

[ als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Lohmar orientiert sich an einem Auslésewert, bei dessen Unterschreitung in Uberein-
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stimmung mit den Ergebnissen der Larmwirkungsforschung bei dauerhafter Exposition gesund-
heitliche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen auszuschlieBen sind. Entgegen den
Empfehlung des Landes NRW hat die Stadt Lohmar als zustdndige Behorde als Auslosewert die
Pegel von 60 dB(A) fur den Ly, bzw. 50 dB(A) L, festgesetzt.

Aus einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fir die Gemeinde die Verpflichtung,
einen Larmaktionsplan aufzustellen. Ein Rechtsanspruch fiir Betroffene auf bestimmte Larmmin-
derungsmaBnahmen lasst sich daraus nicht ableiten. Der Blirger hat jedoch Anspruch auf die
Durchfihrung der in einem Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen.
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Kartiert wurden die in Kapitel B 1.2 definierten Verkehrswege, die in die Bearbeitung der 2. Stufe
des Larmaktionsplans aufgenommen wurden. Die strategischen Larmkarten fir den StraB3en-
verkehr fir die Stadt Lohmar hat die Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft (Dortmund) auf der
Grundlage der Larmkarten des LANUV erstellt. Die strategischen Larmkarten fiir den Flugverkehr
stammen vom LANUV.

Die so gewonnenen Daten der strategischen Larmkarten werden im Folgenden in einem ab-
schichtigen Verfahren untersucht, um die Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraB3en-
und Flugverkehr und somit die Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf zu identifizieren.
Strategische Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBen-, Schienen- und Flug-
verkehr sowie Industrie) getrennt zu erstellen, eine Addition der strategischen Larmkarten hat
nicht zu erfolgen. Die Bezeichnung "strategische Larmkarte" bedeutet, dass es sich um eine Ge-
samtbewertung der auf verschiedene Larmquellen zurlickzufiihrenden Larmbelastung in einem
bestimmten Gebiet handelt. Unter anderem ist auch die Anzahl der Menschen in den ldarmbe-
lasteten Gebieten auszuweisen.

Um Bereiche starker Larmbelastung abzugrenzen, werden zunachst die Abschnitte von Verkehrs-
wegen identifiziert, die an den Fassaden Werte oberhalb der Prifwerte von 60 dB(A) fur den Lg,,
bzw. 50 dB(A) fur den L, aufweisen. Fur diese Streckenabschnitte wird anschlieBend gepruft,
ob Nutzungen vorliegen, die fir den dauernden Aufenthalt von Menschen vorgesehen sind oder
eines besonderen Schutzes bedlrfen (z. B. Wohngebiete, Krankenhauser).

5.1 StraBenverkehr

Den aktuellen Stand der strategischen Larmkarten fir den StraBenverkehr zeigen die Abbildung
5.1.1 fur den Ly, und 5.1.2 fur den L. Die Isophonen stellen Linien gleichen Schallpegels dar,
die fur die Gebaude in 4,00 m Héhe Uber Geldnde berechnet wurden.

Folgende StraBen sind nach Ricksprache mit der Stadt Lohmar in die strategischen Larmkarten
eingegangen:

A 3 - im Stadtgebiet Lohmar,

B 56 - in den Stadtteilen Heide und Birk,

K 13 - in den Stadtteilen Heide und Inger,

K 20 - zwischen B 56 und A 3.

B 484 - in den Stadtteilen Donrath und Wahlscheid,

B 507 - zwischen Knotenpunkt B 484/ L 288 bis JabachtalstraBe,
HauptstraBe zwischen B 507 und Dammweg,

L 288 - zwischen Knotenpunkt B 484/B 507 und L 84,

L 84 - zwischen L 288 und der StraBe Zum Daaskamp.

Da es sich bei der Nutzung entlang der B 484 nérdlich des Tannenwegs hauptsachlich um Land-
wirtschaft und Gewerbe handelt, und Wohnnutzung nur punktuell vorzufinden ist, wird vor-
geschlagen, diesen Abschnitt aus der Betrachtung des Larmaktionsplans herauszunehmen. Dort
sollte Wohnnutzung nicht weiter unterstitzt werden.
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Abbildung 5.1.1: L, StralRe
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Abbildung 5.1.2: L, Stral3enverkehr
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5.2 Flugverkehr

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten des Flugverkehrs ist das LANUV zustandig. Die
derzeit aktuellen strategischen Larmkarten fir den Flugverkehr mit den Isophonen-Bandern fir
den Ly, und den L, zeigen die Abbildungen 5.2.1 fiir den Ly, und 5.2.2 fir den L.

Die strategischen Larmkarten zeigen, dass es sich bei den vom Fluglarm betroffenen Bereichen
um den sudlichen Teil von Lohmar sowie einen kleinen Bereich im Stiden des Ortsteils Heide
handelt. Mit 65 bis 70 dB(A) ganztags und nachts sind AggerstraBe, Dammweg, Ziegelfeldweg,
Am Burgweiher und Teile der Kénigsberger Stra3e sowie der HauptstraBBe am starksten belastet.
Der Ortsteil Heide ist nachts nicht belastet.

Zusatzlich grenzt Wahlscheid-Nord an die Einflugschneise der Querwindbahn. Scheid und einige
AuBenbereichswohnlagen werden direkt Gberflogen.
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5.3 Belastungsachsen StraBe

Auf Grundlage einer raumlichen Darstellung der Bereiche mit einer Uberschreitung der Auslése-
werte wurden die Belastungsachsen identifiziert. Bei Betrachtung der von StraBenlarm betroffe-
nen Wohngebaude (Abb. 5.3.2) ergeben sich Konzentrationen von belasteten Wohngebauden
mit Pegeln L., >60 dB(A) und/ oder L, >50 dB(A).

Besonders hohe Larmbelastungen befinden sich

| entlang der A 3: StraB3e In der Kemperhecke, JahnstraBBe, Altenrather StraB3e,

] entlang der HauptstraBBe: Die Ortsdurchfahrt belastet die umliegende Bebauung
und damit die Bewohner durchgéangig,

] im Stadtteil Donrath entlang der B 484.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fir die Verkehrswege StraBe und Schiene erfolgt nach der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

StraBe
Von StraBenlarm Uber den Auslésewerten von >60 dB(A) Ly, bzw. >50 dB(A) L., hier rot
dargestellt, sind in Lohmar betroffen:
Tabelle 6.1: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde
Lo, [dB(A)] >55 > 65 > 75
GroRRe/kmz2 10,8 4.7 1,1

Tabelle 6.2: Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lyen [AB(A)] >55 > 65 > 75
Wohnungen/Anzahl 5.255 1.338 138
Schulgebaude/Anzahl 11 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Angaben Uber die geschatzte Anzahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander nach § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV liegen (Abb. 5.1.1 und 5.1.2), enthalten
folgende Tabellen:

Tabelle 6.3: Angaben Uber die geschétzte Anzahl der Menschen, die innerhalb der Isophonen-
Bander gemal § 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen

Ly, [dB(A)] 55-60 | 60-65 | 65-70 70-75 75-80 >80
Anzahl 4.056 | 2.614 993 231 8 0
L.... [dB(A)] | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 65-70 70-75 > 75
Anzahl 3.996 | 3519 | 1.639 403 56 2 0

3.846 Bewohner sind ganztagig hohen Belastungen >60 dB(A) ausgesetzt. Nachts nimmt die
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Belastung mit 5.691 Bewohner in Pegelbéndern tGber 50 dB(A) noch zu.
Fluglarm

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fiir den Fluglarm erfolgt durch das LANUV. Die Berechnung
der Larmkarten nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfolgte entsprechend der hierfir in der
34. BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartierung) vorgeschriebenen VBUF (Vorlaufige Berech-
nungsmethode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen, VBUF-AzB: Anleitung zur Berechnung,
VBUS-DES: Datenerfassungssystem). Die konkrete Berlicksichtigung von Gegenanflugverfahren
ist nicht Bestandteil dieser Berechnungsmethode.

Tabelle 6.4: Angaben Uber die geschétzte Anzahl der Menschen, die innerhalb der Isophonen-
Béander gemal 8 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen (gemaR LANUV vom

12.02.2009)
Lye, [dB(A)] 55-60 | 60-65 | 65-70 70-75 > 75
Anzahl 3.213 | 2.204 299 0 0
Lo [AB(A)] 50-55 | 55-60 | 60-65 65-70 >70
Anzahl 2.707 | 1.544 128 0 0
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemaf Artikel 8 Ab-
satz 7

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): Die Offentlichkeit wird zu Vorschlégen
fur Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Aus-
arbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der
Beteiligung vorzusehen. Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz
nicht genannt.

Untersuchungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv fest-
gestellten Larmbelastung und der subjektiv empfundenen Larmbelastigung bestehen kann.
Burger, die sich mit "ihrer" StraBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren,
empfinden den Larm weniger belastigend. Blirger, die mit einer MaBnahme nicht einverstanden
sind, werden das Ergebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegeniber
"vorher" eine deutliche Entlastung einstellt. Hier hat die Information und Mitwirkung der Offent-
lichkeit eine entscheidende Bedeutung.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

] Trager 6ffentlicher Belange (insbesondere StraBenbaulasttrager),
] allgemeine Offentlichkeit,
] politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Das Verfahren zur Mitwirkung der Offentlichkeit wird mit der Stadt Lohmar abgestimmit.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Entsprechend Anlage V der Umgebungslarmrichtlinie sind die bisherigen Aktivitaten zur Larm-
minderung im Larmaktionsplan gesondert darzustellen.

Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen ergeben sich in Lohmar insbesondere aus dem
Larmaktionsplan der 1. Stufe, der Verkehrsentwicklungsplanung, der Bauleitplanung sowie aus
Aktivitaten des Landesbetriebs StraBenbau NRW. Eine friihzeitige Nutzung der Synergien mit
diesen mit dem Larmaktionsplan eng verzahnten Instrumenten wirkt kostensenkend und er-
moglicht eine effiziente Planung und Umsetzung.

Uber die MaBnahmen zur Lisrmminderung hinaus flieBen auch verkehrssichernde und stiadtebau-
liche Aspekte mit unterstiitzendem Charakter in den Larmaktionsplan ein, z. B. Querungssiche-
rungen oder Begrliinung des StraBenraums. Die sicherere Nutzbarkeit und gréBere Aufenthalts-
qualitdt unterstitzt die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und verstetigt den
Verkehrsfluss. Damit leisten diese MaBnahmen im Verkehrssystem einen flankierenden Beitrag
zu den lokal wirksamen MaBnahmen und unterstiitzen deren Wirkung.

8.1 Belastungsschwerpunkte StraB3e

8.1.1 Erste Stufe der Larmminderungsplanung

Direkte und indirekte MaBnahmen zur Lairmbekampfung wurden bereits im Entwurf des Larm-
aktionsplans 1. Stufe formuliert (LANUV). Bei der Betrachtung des StraBenverkehrs wurde dabei
in dieser Stufe nur die A 3 mit einem DTV >16.400 Kfz betrachtet. Kurzfristig wurden

[ eine Geschwindigkeitsreduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100
km/h tagstber und 80 km/h nachts auf der A 3 im Stadtgebiet Lohmar und

u regelmaBige Geschwindigkeitskontrollen und Bestrafung der Temposinder auf
der A3

vorgeschlagen. Mittel- und langfristig kommen hinzu:

] Einbau von larmarmem Asphalt, spatestens bei notwendigen Fahrbahnsanierun-
gen. Der StraBenbaulasttrager wurde darum gebeten, eine kurzfristige Umset-
zung im Rahmen des Konjunkturprogramms zu prifen.

] Finanzierung/ Férderung von passiven LarmschutzmaBnahmen fir Wohn- und
Schlafraume bei Uberschreitung der Auslosewerte.
] Aktiver neuer Larmschutz bzw. Verbesserung des bestehenden Larmschutzes

(Orientierung an Werten der DIN 18005). Dringender Handlungsbedarf besteht
entlang der Briicke Uber die Agger.

8.1.2 Bauleitplanung

Zum Schutz der Bevolkerung vor Larm ist vorsorgender Larmschutz im Rahmen der Bauleitpla-
nung besonders wichtig. Mogliche Konflikte werden somit im Vorfeld vermieden oder vermin-
dert. Entsprechende Festsetzungen beziehen sich dabei auf
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die vorsorgende rdumliche Planung ausreichender Abstande zwischen Larmquel-
le und larmempfindlichen Nutzungen und

auf baulichen Schallschutz durch MaBnahmen im Ausbreitungsweg und am Im-
missionsort.

In der Stadt Lohmar wird Larmschutz in folgenden Bebauungsplanen berticksichtigt:

B-Plan Nr.

Festsetzung

105.001

In den im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereichen 4-7 sind AuRenbauteile (ein-
schlieBlich Fenster, Wand, Rollladenkasten, Heizungsnischen und Luftungséffnungen) fiir
Wohn- bzw. Biroraume gemaf dem erforderlichen Schallddmmmal? gegen Verkehrslarm ge-
méaf DIN 4109 einzusetzen. DIN 4109 (Dammwerte fir AuBenbauteile gegen Verkehrslarm)
einhalten.

Es wird darauf hingewiesen, dass der sudwestliche Teil des Plangebiets im Bereich der Larm-
schutzzone 2 gemdaR Gesetz zum Schutz gegen Fluglérm und L&rmschutzzone gemali LEP IV
und der Gbrige Bereich im LEP IV als La&rmschutzzone C fiir den Verkehrsflughafen Kéln/ Bonn
ausgewiesen ist. In diesem Bereich ist mit einer erhdhten Belastung durch Fluglarm zu rechnen.

105.200

In den im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereichen IV - VI muss an Biiros und sons-
tigen, zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmten Rdumen, die gesamte Geb&ude-
front das bewertete Bauschallddmmmaf nach DIN 4109 (Dammwerte flir AuRenbauteile gegen
Verkehrslarm) einhalten.

030.008

Hinweis auf Larmemissionen der angrenzenden B 484. Mallnahmen zum Larmschutz sind vom
Bauherrn selbst vorzunehmen. Larmschutzmanahmen werden vom StraRenbaulasttréger nicht
erstell.

073.000

Fir die im B-Plan geplanten Bauflachen entlang der L 84 (Scheiderhéher Stralie) wurde eine
Larmberechnung gemé&R DIN 18005 - Schallschutz im Stédtebau - erstellt (befindet sich in Be-
grindung zum B-Plan).

105.000

Schallddmmmal? fiir AuBenbauteile, Festsetzung von immissionswirksamen flachenbezogenen
hdchstzulassigen Schallleistungspegeln, schallgeddmmte Liiftungen bei Fenstern von Schlaf-
rdumen im gesamten Plangebiet.

025.002

Der B-Planbereich liegt ca. 38 m vom Fahrbahnrand der B 484 (Wahlscheider Strale). Die Ver-
kehrsemission betragt mit DTV,.= 7.373 Kfz/ 24h.

041.301

Fenster und Fenstertiren von Schlafrdumen sind innerhalb der dem L&rmschutzwall néchst-
gelegenen Baufl&chen (gilt fir parallel und senkrecht zu B 56 ausgerichtete Fassadenbereiche)
mit Schalldammiliftern auszuristen.

075.000

Einhaltung von Schallddmmmafen fiir Auenbauteile gemal DIN 4109 (SchallddmmmaR ge-
gen Verkehrslarm).

110.000

SchallschutzmaBnahme: Zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des
BImSchG sind von Bebauung frei zu haltende und begriinte Schutzflachen festgesetzt.

107.110

Auf dem Flurstlick Nr. 769 ist in einer Entfernung von ca. 100 m zur Autobahn eine bebaubare
Flache ausgewiesen. SchallschutzmaRnahmen gegen die evtl. Verkehrsemissionen der BAB 3
sind vom Bauherrn zu tragen.

2012-02-28
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd

X



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

B-Plan Nr. | Festsetzung

107.114 Schalltechnisches Gutachten vom 22.04.1998 (Ergénzung 25.08.1998) ist als Bestandteil der
Bauausfilhrung zu beachten. Die Schallschutzwand der Serviceinsel ist in einer Héhe von 2 m
und einer Lange von 7,50 m vor der Lebensbaumhecke zum Flurstiick Nr. 746/401 zu errichten.
Der Anderungsbereich liegt ca. 1 km nérdlich der Lérmschutzzone C des LEP IV. Da die geplan-
ten Bauvorhaben mit Aufenthaltsraumen in einem Gebiet mit erhhtem Flugaufkommen liegen,
werden entsprechende Vorkehrungen zum Larmschutz empfohlen. Auf die DIN 4109 wird hinge-
wiesen.

035.002 Verkehrsemissionen: Die L 84 ist mit Verkehrsemissionen von DTV2000 = 3.528 Kfz/ 24h belas-
tet. Die negativen Auswirkungen flr die Bewohner sollten mittels baulicher MaRnahmen be-
grenzt werden (hier: Schallschutzfenster und/ oder passive Schallschutzmanahmen).

Fluglérm: Bedingt durch die N&he zum Flughafen Kéin/ Bonn sind Beléstigungen durch Fluglarm
maglich, deren negative Auswirkungen fir die Bewohner mittels baulicher Mal3nahmen begrenzt
werden konnen (hier: Schallschutzfenster und/ oder passive SchallschutzmaBnahmen).

105.100 Fir die neu zu errichtenden Wohneinheiten in der Wohn- und Geschéftshaushebauung wird
zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG festgesetzt, dass
Vorkehrungen zur Vermeidung solcher Einwirkungen, hier: Schallschutzfenster und / oder ande-
re passive MalRnahme, zu treffen sind. Insbes. in den zu Schlafzwecken genutzten R&umen
sollte sicher gestellt werden, dass Innenpegel von 55 dB(A) bei geschlossenen Fenstern und
ausreichender Belliftung nicht berschritten werden.

8.1.3 Unfallentwicklung

Far MaBnahmen wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen sprechen nicht nur Larmaspekte,
sondern auch Aspekte der Verkehrssicherheit und der Gewinn an Lebensqualitat. In vielen Orts-
durchfahrten besteht ein ausgepragter Interessenkonflikt, vor allem zwischen Durchgangsver-
kehr und querenden FuBgangern und Radfahrern. Larmbrennpunkte sind deshalb oft auch
Punkte mit Verkehrssicherheitsdefiziten, die sich in den Unfallzahlen widerspiegeln.

Fur die Stadt Lohmar besteht seit 01/2005 bei der Polizei [6] eine elektronische Unfalldatenbank.
Diese verzeichnet fir die B 484 im Bereich der Ortslage Donrath 12 Verkehrsunfalle seit knapp
fanf Jahren (01/2005 bis 10/2009). Die Hauptunfallursache "Gberhéhte Geschwindigkeit" spielte
lediglich bei einem Alleinunfall eine Rolle. FuBganger waren zu keiner Zeit an Unfallen beteiligt.
Trotzdem sollte im Hinblick auf die nahe der Ortsdurchfahrt Donrath (B 484) gelegene Grund-
schule auf die Schulwegsicherung geachtet und ggf. MaBnahmen ergriffen werden.

8.1.4 Vorhandener Larmschutz

Auf folgenden Abschnitten sind Larmschutzwénde oder -waélle vorhanden bzw. beschlossen:

[ A 3 - Larmschutzwand im Bereich JahnstraBe, Weidchensweg, In der Kemperhe-
cke, anschlieBend bepflanzter Wall Richtung Stidwesten.

] A 3/ B 484 - Abfahrt Lohmar Nord bis Pltzrather Weg.
[ A 3 - Lohmar-Pitzrath: Ein Larmschutzwall ist vorhanden (200 m lang, 2 m
hoch). Der Landesbetrieb StraBenbau NRW hat einer Erganzung des Larmschut-

zes zugestimmt, durch die Absenkung der Larmsanierungsgrenzwerte wird je-
doch eine erneute Uberprifung und eventuell erforderliche Anpassung der ge-
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planten Larmschutzabmessungen erforderlich. Der Abschluss des Prozesses wird
erst 2012 sein (Kapitel 10, langfristige Strategie) [7].

[ A 3 - stdlich FlughafenstraBe.

] B 484 - Wahlscheid-Sud: Zum Schutz der Bewohner der Straf3e Alter Bahndamm
errichtet die Stadt Lohmar entlang der B 484 stdlich der Schiffarther StraB3e ei-
nen Larmschutzwall [8].

] B 484 - Wahlscheid-Mitte: Zum Schutz der Bewohner der Straf3e PlanstraBe!!!
errichtet der Investor entlang der B 484 westlich der Wahlscheider Stra-
Be/Steinweg einen Larmschutzwall [8].

] B 484 - im Bereich Im Pesch.

[ B 484 - Lohmar-Donrath: SchulstraBe 1, 2 und 3 (privater Larmschutz).

] B 507/ B 484: Larmschutzwall im Kurvenbereich bis Einmindung HauptstraBe.
] B 56 - Lohmar-Heide: ZeithstraBe.

] L 288 - Lohmar Pltzrath: Larmschutzwand im Bereich der Einmiindung L 84.
8.1.5 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 110 Ortsum-

gehung Lohmar, B 484

Die umfangreichen BaumaBnahmen im Zuge der Ortsumfahrung Lohmar erforderten mehrere
schalltechnische Untersuchungen. Bezlglich des StraBenverkehrslarms ging es um

] den Neubau der B 484n zwischen A 3 und L 288,
[ den Neubau des Anschlusses der abgebundenen B 484 als an die B 507 und
] um den Ausbau der B 507 sudlich des Knotens B 484n und Ausbau der L 288

nordlich des Knotens B 484n.

Die BaumaBnahmen beinhalteten zum Teil den Ausbau des aktiven Schallschutzes, z.B. die Erho-
hung des Larmschutzwalls an der B 507. Die Prifungen der Neu- und UmbaumaBnahmen wur-
den gemaB 16. BImSchV durchgefiihrt. Bei neun Gebauden erwies sich demnach der bestehende
aktive Schallschutz als unzureichend, so dass Anspruch auf ergédnzende passive Schallschutzmaf-
nahmen besteht. Hierbei handelt es sich um

] drei Geb&ude in der StraBe In der Falmerswiese und
] sechs Gebaude in der StraBe Am Kop.

Die Berechnungen des Larmaktionsplans ergeben, dass diese Gebaude von Pegeln Uber den
Auslosewerten 50/ 60 dB(A) nachts/ ganztags betroffen sind.
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8.1.6 Marketing- und Entwicklungskonzept Lohmar-Ort, Innovations-
standort Lohmar Zentrum

Am 27. Juni 2000 nahm der Rat der Stadt Lohmar die Planungen zum Stadtmarketing- und
Entwicklungskonzept [9] zustimmend zur Kenntnis. Im Mittelpunkt des Konzepts standen die

] raumliche Entwicklung im Zentrum,
| Verkehrskonzeption und
[ weitere Entwicklung in Lohmar-Ort.

Zentraler Ansatzpunkt dabei war die Umplanung der HauptstraBe. Mit Baumpflanzungen und
der Einbeziehung angrenzender Platzbereiche soll die Aufenthaltsqualitat der HauptstraBBe er-
hoht werden. "Wildes Parken" auf der Fahrbahn soll durch Langsparkstande verhindert werden;
diese heben sich farblich von den Nebenanlagen ab. Im engeren Bereich der HauptstraBe, zwi-
schen den Knotenpunkt Breiter Weg/ Im Backesgarten und der Einmiindung der Kirchstraf3e,
wird der Verkehr im Einrichtungsverkehr gefiihrt. Neben der HauptstraBe soll auch die Achse
Vila-Verde-StraB3e - Frouardplatz zu einer Entwicklungsachse mit zentrenrelevanten Warengrup-
pen ausgebaut werden. Mdglichst viele Querbeziehungen zwischen diesen beiden Achsen for-
dern deren fuBlaufige Erreichbarkeit.

Fur das Gewerbegebiet Auelsweg war die Anbindung des Auelswegs an die BriickenstraBe vor-
gesehen, um Gewerbeverkehr von der HauptstraBBe weg zu verlagern. Diese MaBnahme sieht
auch die Machbarkeitsstudie "Innovationsstandort Lohmar Zentrum" [10] vor, in der die Entwick-
lung der Gewebeflachen am Auelsweg untersucht wurden. Mit der Walterscheid-Mdller-StraBe
wurde diese Planung umgesetzt und sollte auch dazu genutzt werden, Durchgangsverkehre aus
westlicher Richtung aufzunehmen.

Die Voraussetzungen fiir die Umsetzung dieser verkehrlichen MaBnahmen stellten der Bau der
Nordumfahrung B 484 n und der neue Anschluss an die A 3 dar. Mit der Fertigstellung 2003/
2004 wurde somit eine wesentliche Grundlage fur die Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus
Lohmar-Ort und somit auch ein Beitrag zur Larmminderung geschaffen.

8.1.7 Forderung des Umweltverbundes

Férderung des Fahrradverkehrs

Im Rahmen des Marketing- und Entwicklungskonzepts stellte die Radverkehrsfihrung einen
wichtigen Untersuchungsgegenstand dar. "Das Konzept sieht ein gestuftes System an Angebo-
ten fir den Radfahrer vor:" [9]

Die HauptstraBe ist die klrzeste Verbindung zwischen den nérdlich und stdlich des Zentrums
gelegenen Wohngebieten und gleichzeitig auch Ziel vieler Fahrten. Radfahrer und FuBgéanger
werden auf gemeinsamen Rad/ FuBwegen an das Zentrum herangefihrt. Aufgrund der geringen
Dimension der Nebenanlagen kénnen Begegnungen von Rad- und FuBverkehr hier jedoch zu
Konflikten fuhren (z. B. BachstraBBe). Zwischen Wiesenpfad und Kreisverkehrsplatz BachstraBe/
Auelsweg werden dem Radverkehr auf der HauptstraBBe Schutzstreifen angeboten, womit eine
erhebliche Verbesserung der Sicherheit fiir Radfahrer erreicht wird. "Entlang der wichtigen Sam-
melstraBBen, die hdufig den Netzschluss herstellen, wird vorgeschlagen, EinzelmaBnahmen zur
Erhéhung der Sicherheit fiir den Radfahrer umzusetzen. Hier sind an wichtigen Kreuzungen oder
Einmindungen Radfahrer durch bauliche Schutzinseln oder Markierungen gesondert zu flhren"
[9] (siehe Abbildungen unten).
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Radverkehrsfiihrung Alte Lohmarer StralRe

Neben der Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Zentrum Lohmars stellt auch die Erreichbar-
keit der Stadtteile und AuBenbezirke mit dem Fahrrad eine groBe Aufgabe dar. Zwei problemati-
sche Aspekte treffen hierbei aufeinander:

[ Die disperse Siedlungsstruktur, d.h. zwischen Lohmar-Ort und den Stadtteilen
liegen zum Teil Distanzen von 8 bis 10 km, und
u die Topografie.

Allgemein dominiert auf Distanzen (iber 10 km der Pkw. Durch die Lage im sudlichen Teil des
Bergischen Landes und entsprechenden Steigungen ist jedoch davon auszugehen, dass in Loh-
mar schon wesentlich geringere Entfernungen motorisiert zurtickgelegt werden. Trotzdem sollte
eine entsprechende Radverkehrsinfrastruktur vor allem in den Tallagen, aber auch in den AuB3en-
bezirken gefordert werden, da ohne Angebote eine potenzielle Nachfrage nicht befriedigt wer-
den kann. Es gilt vor allem, den Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad im Alltagsbereich (z. B. Fahrt
zur Arbeit oder zum Einkaufen) zu férdern.

In Lohmar gibt es derzeit flinf Freizeitrouten, die mit 8 bis 22 km Lange durch die Peripherie des
Stadtgebiets fihren: [11]

Hohen-Route,

Naafbachtal-Route,

Aggertal-Route,

Staatsforst-Route und

die Route "Durch die Aggerauen",

geplant: Jabachtalroute entlang der B 507, Ratsbeschluss dazu erfolgt im Sep-
tember 2011.

Auch bei den Freizeitrouten wird auf den standigen Ausbau bezliglich Komfort (z. B. Optimie-
rung des Verlaufs der Unterfihrung der B 484 der Aggertalroute) und NetzliickenschlieBungen
Wert gelegt. Bei letzterem soll die Vernetzung der Lohmarer Radwege mit Radwegen der Nach-
barkommunen vorangetrieben werden. [12] 2012 erfolgt der Netzschluss in Wahlscheid zwi-
schen Landschaftsgarten und Kirchbach westlich der B484. Die Ortsdurchfahrt Wahlscheid erhalt
2012/13 einen zweispurigen Radweg im Zuge der Umgestaltung/Sanierung.

2012-02-28 3 1
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Park + Ride, Bike + Ride

"Fir alle, die regelméBig oder gelegentlich zum Arbeiten oder Einkaufen in die Stadt fahren und
Uber keinen dichten Bus- oder Bahnanschluss vor der Haustlre verfligen, gibt es an vielen Halte-
stellen im Verkehrsverbund Rhein-Sieg ausgewiesene, meist kostenlose Park&Ride-Stellplitze."
[13] In Lohmar gibt es einen P+R-Parkplatz in Honrath mit Anschluss an den Schienenverkehr.
Am Gartencenter Ramme in Lohmar und an der B507 (Hollenberg) sind ebenfalls P+R-Parkplatze
vorhanden (Anschluss an Busse sowie fir Fahrgemeinschaften).

Regenfeste Unterstellmoglichkeiten fir Fahrrader an Haltestellen férdern die kombinierte Nut-
zung von Rad und OPNV. In Lohmar sind die Abstellanlagen zwar uniiberdacht, sie sind jedoch
an nahezu jeder Haltestelle vorhanden.

Radabstellanlagen an einer Bushaltestelle in Inger

Nahverkehrsplan

Lohmar wird durch die Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft (RSVG) im OPNV erschlossen. 1979 wur-
de der Rhein-Sieg-Kreis aufgefordert, im Rahmen der Neuaufstellung des OPNV-Bedarfsplans
geeignete MaBnahmen anzumelden. Die Stadt Lohmar strebte die Wiederinbetriebnahme der
ehemaligen Aggertalbahn (Lohmar - Siegburg) als langfristig durchzufiihrende Investition an.
Am 27. Juni 2000 beschlieBt der Rat der Stadt jedoch, die Trasse fiir den schienengebundenen
Verkehr aufzugeben, da eine Machbarkeitsstudie [14] kurz- und mittelfristig keinen wirtschaftli-
chen Betrieb prognostiziert. Fiir die Verbindung Lohmar - Siegburg ist eine Schnellbusverbindung
wirtschaftlich sinnvoller. Bis auf den Haltepunkt in Honrath (Schienenstrecke Koln - Overath) gibt
es in Lohmar somit ausschlieBlich Busverbindungen.

Zur Verbesserung der ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat sieht der Nahverkehrsplan [15] den
Einsatz neuer Busverbindungen (z. B. Troisdorf-Altenrath - Lohmar) und AST-Verkehre (Anruf-
sammeltaxi) vor, da eine Analyse der ErschlieBungssituation flr einige Siedlungsbereiche in
Lohmar eine unzureichende OPNV-Anbindung ergab. Dies galt fiir weite Teile Neuhonraths und
Bereiche beiderseits der B 484. Zusatzlich hat die periphere Lage des Bahnhofs Honrath eine
erhebliche Beschrankung des Einzugsbereich zur Folge. Mit der Erganzung des Linienangebots
durch AST-Verkehre und der ebenfalls im Nahverkehrsplan geforderten besseren Anbindung von
Wabhlscheid und Neuhonrath an den Bahnhof wird dieser Versorgungsliicke entgegen gewirkt.

Mit der zweiten Anderung des Nahverkehrsplans (22. Marz 2010) wurde das OPNV-Angebot
durch Verlangerung von Linien (zusatzliche Haltestellen) und die Ausdehnung der Bedienzeiten
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in Abendstunden an die Nachfrage angepasst:

Die Linie 554 fahrt von Wahlscheid Uber den Bahnhof Honrath tGber Dahlhaus
weiter nach Heiligenhaus.

Die Linie 556 dehnt ihr Angebot in den Abendstunden aus (letzte Abfahrt in
Siegburg: 21.35 Uhr).

Die Linie 557 schlieBt die Liicke zwischen der letzten Fahrt um 23.15 Uhr und
dem Nachtbus um 02.10 Uhr mit einer zusatzlichen Fahrt um 00.15 Uhr.

Die Linie 576 bindet Pohlhausen Gber Krahwinkel, Breidt und Geber an Siegburg
an.

Zusatzlich zum Busangebot der RSVG wird Lohmar von zwei Birgerbussen bedient. [16] Sie
verbinden jeweils das Zentrum (Frouardplatz) mit Lohmar-Nord und Lohmar-Sid.

8.1.8

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Tempo 30-Zonen

Bei den Tempo 30-Zonen handelt sich um Gebiete abseits des Vorbehaltsnetzes, in denen die
Realnutzung durch Wohnen dominiert wird. In diesen Gebieten tragt die Geschwindigkeitsbe-
grenzung sowohl zur Larmminderung als auch zur Verkehrssicherheit bei.

Lenkung des Lkw-Verkehrs

Fur den Lkw-Verkehr ist die B 484 als Vorzugsroute ausgeschildert. Abseits des Vorbehaltsnetzes
ist insbesondere in Tempo 30-Zonen Lkw-Verbot angeordnet.
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8.2 Belastungsschwerpunkte Flugverkehr

8.2.1 Larmaktionsplan 1. Stufe

Der Entwurf des Larmaktionsplans der ersten Stufe der Larmminderungsplanung sieht fur die
Minderung des Fluglarms durch den Flughafen Kéln/ Bonn folgende MaBBnahmen vor:

] Verbot von Start- und Landevorgangen zwischen 22 und 6 h (Ausnahme: Flige
zur Hilfeleistung in Notfallen und Katastrophen, Landungen aus Sicherheitsgrin-
den, Vermeidung erheblicher Stérungen im Luftverkehr).

| Sukzessive Minderung der Larmobergrenze.

o Festlegung bestimmter Larmkontingente unter Zugrundelegung der jeweils
aktuellen Bonuslisten.

o Deutliche Anhebung der Entgelte flr larmintensive Flugzeuge.

Umzusetzen ist der Vorrang von Gesundheitsschutz vor Wirtschaftlichkeit bei der

Flugsicherung, Einhaltung larmmindernder Start- und Landebewegungen, bzw.

Einfihrung und Kontrolle larmmindernder Betriebsverfahren (z.B. Mindesthdhen,

Einschrankung der Schubumkehr).

] Fluglarmmessstellen erganzen und Messergebnisse offen legen. Offener Dialog
mit den betroffenen Gemeinden (Fluglarmkommission).
| Zur Vermeidung deutlicher Beeintrachtigungen durch Fluglarm werden mittel-

fristig auch Gebiete in die Larmminderungsplanung einbezogen, in denen ein
Tagespegel (L., von 55 dB(A) sowie ein Nachtpegel (L) von 45 dB(A) lber-
schritten wird.

[ Der Flughafen wird aufgefordert, einen eigenen Larmminderungsplan zu erarbei-
ten mit dem Ziel/ der Darstellung, wie eine Larmsenkung fir Lohmar insbesonde-
re nachts zu erzielen ist.

nigh

] Der Flughafen wird aufgefordert, die Ausweitung der "Gebihrenspreizung" vor-
zunehmen, um die Ausmusterung larmintensiver Flugzeuge zu beschleunigen
/umzusetzen.

8.2.2 Bauleitplanung

Festsetzungen zum Schallschutz sind auch in Bebauungsplanen im Bereich des Flughafens bzw.
in dessen Anflugsektor vorhanden. Es handelt sich in der Regel um

| Passiven Schallschutz (Schallschutzfenster),
[ Schallgedampfte Liftungen,
u Schallddmmung von AuBenbauteilen gemaB DIN 4109.

In folgenden Bebauungsplanen sind Festsetzungen zum Schallschutz aufgrund des Fluglarm zu
finden:
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048.000 Bedingt durch die Nahe zum Flughafen KéIn/ Bonn und den Anflugsektoren sind Belastigungen
durch Fluglarm mdglich, deren negative Auswirkungen fiir die Bewohner mittels baulicher MaR3-
nahmen begrenzt werden kénnen (hier: Schallschutzfenster und/ oder passive Schallschutz-
malRnahmen). GemaR § 9 (1) Nr. 24 BauGB wird filr die neu zu errichtende Wohnbebauung
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (hier. Fluglarm) festgesetzt, dass Vorkehrun-
gen zur Vermeidung solcher Einwirkungen (hier. Schallschutzfenster und/ oder andere passive
SchallschutzmaRnahmen) zu treffen sind. Die passiven SchallschutzmaBnahmen haben zu
gewdhrleisten, dass in Schlafrdumen ein Innenschallpegel von 35 dB(A) bei ausreichender Be-
luftung nicht tiberschritten wird, d.h. die AuRenbauteile fir Aufenthalts- und Schlafrdume miis-
sen nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) ausgebildet werden.

250.002a Der AuRRenschalllarmpegel von max. 55 dB(A) wird nach gutachterlicher Aussage bei Fluglarm
nicht Uberschritten. Auf die DIN 4109 wird verwiesen. Der Flughafen gewahrt fiir dieses Bau-
gebiet keine Forderung fiir Schallschutzfenster mit Zwangsluftung.

016.203 Bedingt durch die N&he zum Flughafen KéIn/ Bonn und den Anflugsektoren sind Belastigungen
durch Fluglarm méglich, deren negative Auswirkungen fiir die Bewohner mittels baulicher Maf3-
nahmen begrenzt werden kénnen (hier: Schallschutzfenster und/ oder passive Schallschutz-
malinahmen). Da der Planbereich innerhalb der im LEP IV ausgewiesenen Larmschutzzone C =
62 dB(A) (erhdhtes Flugaufkommen) liegt, werden im Sinne des BImSchG Festsetzungen ge-
troffen. Gemald § 9 Abs.1 Nr.24 BauGB wird fiir die neu zu errichtende Wohnbebauung zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (hier. Fluglarm) festgesetzt, dass Vorkehrungen
zur Vermeidung solcher Einwirkungen (hier. Schallschutzfenster und/ oder andere passive
SchallschutzmalZnahmen) zu treffen sind. Die passiven Schallschutzmanahmen haben zu
gewahrleisten, dass in Schlafraumen ein Innenschallpegel von 35 dB(A) bei ausreichender Be-
luftung nicht Uberschritten wird, d.h. die AuBenbauteile fiir Aufenthalts- und Schlafrdume mus-
sen nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) ausgebildet werden.

105.001 In den im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereichen 4-7 sind AuRenbauteile (ein-
schlieBlich Fenster, Wand, Rollladenkasten, Heizungsnischen und Liiftungsoffnungen) fir
Wohn- bzw. Biirordume geméal dem erforderlichen Schallddmmman gegen Verkehrslarm ge-
maRk DIN 4109 einzusetzen. DIN 4109 (D&mmwerte fir Auenbauteile gegen Verkehrslarm)
einhalten.

Es wird darauf hingewiesen, dass der stidwestliche Teil des Plangebiets im Bereich der Larm-
schutzzone 2 gemaR Gesetz zum Schutz gegen Fluglérm und Larmschutzzone gemaf LEP IV
und der Ubrige Bereich im LEP IV als Larmschutzzone C fiir den Verkehrsflughafen KéIn/ Bonn
ausgewiesen ist. In diesem Bereich ist mit einer erhéhten Belastung durch Fluglarm zu rechnen.

041.102 Die Bauvorhaben liegen in einem Geltungsbereich mit erhéhtem Flugverkehrsaufkommen. Es
wird empfohlen, entsprechende Vorkehrungen zum Schutz gegen Fluglarm bei allen Aufent-
haltsrdumen, inshes. bei Schlafraumen, zu treffen. In den Schlafrdumen sollte sicher gestellt
werden, dass ein Innenpegel von 55 dB(A) bei geschlossenen Fenstern und ausreichender
Beliiftung nicht Gberschritten wird. Auf die DIN 4109 wird hingewiesen.

100.004 Bedingt durch die Nahe zum Flughafen Kéln/ Bonn sind Beléstigungen durch Fluglarm mdglich,
041.503 deren negative Auswirkungen fir die Bewohner mittels baulicher MaRnahmen begrenzt werden
041.103 kénnen (hier: Schallschutzfenster und/ oder passive SchallschutzmaBnahmen).

041.207

041.403

106.002

015.004 Es wird darauf hingewiesen, dass das Plangebiet im Landeentwicklungsplan IV als L&rmschutz-

zone C fiir den Verkehrsflughafen Kéln/ Bonn ausgewiesen ist. In diesen Bereichen ist mit einer
erhéhten Belastung durch Fluglérm zu rechnen.
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041.205 GemaR § 9 (1) Nr. 24 BauGB wird fiir die neu zu errichtende Wohnbebauung zum Schutz gegen
schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG festgesetzt, dass Vorkehrungen zur
Vermeidung solcher Einwirkungen zu treffen sind. Das geplante Bauvorhaben mit Aufenthalts-
rdumen liegt in einem Gebiet mit erhdhtem Flugaufkommen. Es wird empfohlen, entsprechende
Vorkehrungen zum Schutz gegen Fluglarm bei allen Aufenthaltsrdumen, inshes. bei den Schlaf-
raumen zu treffen. In den zu Schlafzwecken genutzten Raumen sollte sichergestellt werden,
dass ein Innenpegel von 55 dB(A) bei geschlossenen Fenstern und ausreichender Belliftung
nicht iberschritten wird.

014.700 Wegen Fluglarm ist mit einer erhdhten L&rmbelastung zu rechnen. Der Bereich ist im LEP 1V als
Larmschutzzone C firr den Verkehrsflughafen KéIn/ Bonn ausgewiesen.

250.000 Nach einer gutachterlichen Untersuchung wird ein Innenschallpegel von 55 dB(A) durch Flug-
[&rm nicht Uberschritten.

041.402 Wegen erhéhtem Flugverkehrsaufkommen wird empfohlen, entsprechende Vorkehrungen zum
Schutz gegen Fluglarm zu treffen. In Schlafraumen soll ein Innenpegel von 55 dB(A) bei ge-
schlossenem Fenster und ausreichender Beliftung nicht iiberschritten werden. Auf die DIN
4109 - Schallschutz im Hochbau wird hingewiesen.

017.005 Fur SchallschutzmalRnahmen der Schutzzone Il wird aufgrund der Verordnung (iber die Festle-
gung des Larmschutzbereichs fir den Verkehrsflughafen Kén/ Bonn kein Aufwendungsersatz
geleistet.

017.003 Das Plangebiet liegt zz. in der gemal LEP IV festgesetzten La&rmschutzzone C = 62 dB(A). Es

ist von einer L&rmbel&stigung auszugehen. Bei Errichtung von Gebduden mit Aufenthaltsrau-
men sind Vorkehrungen durch angemessenen baulichen Schallschutz zu treffen.

017.002 Die Flughafen KéIn/ Bonn GmbH weist darauf hin, dass in Schlafraumen sichergestellt werden
sollte, dass Innenpegel von 55 dB(A) bei geschlossenen Fenstern und ausreichender Beltiftung
nicht Giberschritten wird.

Der Planbereich befindet sich innerhalb der Larmschutzzone C gemal LEP IV und teilweise in
der Larmschutzzone 2 gemal Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm.

016.201 Das Plangebiet befindet sich in der gemal LEP 4 festgesetzten Larmschutzzone C = 62 dB(A).
Es ist von einer Larmbel&stigung auszugehen. Bei der Errichtung von Geb&uden mit Aufent-

haltsrdumen im Sinne des § 48 BauO NW sind Vorkehrungen durch angemessenen baulichen
Schallschutz zu treffen. Auf die Bestimmungen des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm wird

hingewiesen.
016.100 Der gesamte Planbereich liegt entsprechend dem LEP IV in der L&rmschutzzone C fiir den Ver-
kehrsflughafen KéIn/ Bonn.
041.600 Die Bauvorhaben liegen im Geltungsbereich mit erhghtem Flugverkehrsaufkommen. Es wird
107.112 empfohlen, entsprechende Vorkehrungen zum Schutz gegen Fluglarm bei allen Aufenthalts-
041.700 raumen, insbes. Schlafrdumen, zu treffen. In Schlafrdumen sollte ein Innenraumpegel von 55
042.002 dB(A) bei geschlossenen Fenstern und ausreichender Belliftung nicht iiberschritten werden. Auf
041.206 die DIN 4109 wird hingewiesen.
041.402
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014.102 Das Plangebiet liegt gemaR LEP IV in der Larmschutzzone C. Es ist von einer erhéhten Larmbe-
014.400 lastigung auszugehen. Fir neu zu errichtende Wohnbebauung und zum Schutz gegen schadli-
che Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG wird festgesetzt, dass Vorkehrungen zur Ver-
meidung solcher Einwirkungen, hier: Schallschutzfenster und/ oder andere passive Schall-
schutzmalRnahmen, zu treffen sind. Vorkehrungen durch angemessenen baulichen Schallschutz
werden insbes. bei Schlafraumen empfohlen. AuRenbauteile miissen nach DIN 4109 ausge-
bildet sein.

107.114 Schalltechnisches Gutachten vom 22.04.1998 (Ergénzung 25.08.1998) ist als Bestandteil der
Bauausfiihrung zu beachten. Die Schallschutzwand der Serviceinsel ist in einer Héhe von 2 m
und einer Lange von 7,50 m vor der Lebenshaumhecke zum Flurstiick Nr. 746/401 zu errichten.
Der Anderungsbereich liegt ca. 1 km nérdlich der Larmschutzzone C des LEP IV. Da die geplan-
ten Bauvorhaben mit Aufenthaltsrdumen in einem Gebiet mit erhéhtem Flugaufkommen liegen,
werden entsprechende Vorkehrungen zum L&rmschutz empfohlen. Auf die DIN 4109 wird hinge-
wiesen.

035.002 Fluglarm: Bedingt durch die N&he zum Flughafen KéIn/ Bonn sind Beléstigungen durch Fluglarm
maglich, deren negative Auswirkungen fir die Bewohner mittels baulicher Mal3nahmen begrenzt
werden konnen (hier: Schallschutzfenster und/ oder passive SchallschutzmaBnahmen).
Verkehrsemissionen: Die L 84 ist mit Verkehrsemissionen von DTV, = 3.528 Kfz belastet. Die
negativen Auswirkungen fiir die Bewohner sollten mittels baulicher MaBnahmen begrenzt wer-
den (hier: Schallschutzfenster und/ oder passive SchallschutzmafRnahmen).

105.100 Fur die neu zu errichtenden Wohneinheiten in der Wohn- und Geschéftshausbebauung wird
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG festgesetzt, dass
Vorkehrungen zur Vermeidung solcher Einwirkungen, hier: Schallschutzfenster und / oder ande-
re passive MalRnahme, zu treffen sind. Inshesondere in den zu Schlafzwecken genutzten R&u-
men sollte sicher gestellt werden, dass Innenpegel von 55 dB(A) bei geschlossenen Fenstern
und ausreichender Beluftung nicht tiberschritten werden.

014.600 Hinweis: Teile des Plangebietes liegen im Bereich der Larmschutzzone C des LEP IV fiir den
Verkehrsflughafen KéIn/ Bonn. In diesem Bereich ist mit einer erhhten Belastung durch Flug-
[&rm zu rechnen.

014.101 Das Plangebiet liegt in der gemaR LEP IV festgesetzten Larmschutzzone C = 62 dB(A). Es ist
von einer Larmbeldstigung auszugehen. Bei der Errichtung von Gebduden mit Aufenthaltsrau-
men im Sinne von § 44ff BauO NW sind insbes. Vorkehrungen zum Schutz gegen schédliche
Umwelteinwirkungen durch angemessenen baulichen Schallschutz zu treffen.

GemaR 89 Abs. 1 Nr. 24 BauBG wird fir die neu zu errichtende Wohnbebauung zum Schutz vor
016.103 schédlichen Umwelteinwirkungen (hier: Fluglérm) festgesetzt, dass Vorkehrungen zur Vermei-
dung solcher Einwirkungen, hier: Schallschutzfenster und/oder andere passive Schallschutz-
mafRnahmen zu treffen sind. Die passiven SchallschutzmaRnahmen haben zu gewahrleisten,
dass in Schlafrdumen ein Innenschallpegel von 35 dB(A), bei ausreichender Beluftung, nicht
Uberschritten wird, d.h. die AuRenbauteile fiir Aufenthalts- und Schlafrdume missen nach DIN
4109 (Schallschutz im Hochbau) ausgebildet werden.

Bedingt durch die Nahe zum Flughafen KéIn-Bonn sind Beléstigungen durch Fluglarm mdglich,
014.208 deren negative Auswirkungen fir die Bewohner mittels baulicher MaBnahmen begrenzt werden
kénnen (z.B. Schallschutzfenster). Auf die technische Baubestimmung einzuhaltende DIN 4109
-Schallschutz im Hochbau- wird verwiesen. Der Flughafen gewahrt fiir dieses Baugebiet keine
Forderungen fir Schallschutzfenster mit Zwangsliftung.
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Es wird darauf hingewiesen, dass das Plangebiet im Bereich der Larmschutzzone C -des Lan-
014.103 desentwicklungsplanes IV fiir den Verkehrsflughafen Kéin/Bonn- liegt. In diesem Bereich ist mit
einer erhdhten Belastung durch Flugldrm zu rechnen. Es wird empfohlen, entsprechende Vor-
kehrungen zum Schutz gegen Fluglarm bei allen Aufenthaltsraumen, insbesondere bei den
Schlafraumen, zu treffen. Bei neuer Bebauung muss in Schlafrdumen ein Bauschallddmmmal
von R'wRes von 40 dB(A) umgesetzt werden.

Das Plangebiet liegt im Bauschutzbereich des Verkehrsflughafens Kéln/Bonn unterhalb des An-
021.107 und Abflugssektors 25, ca. 8.400 m vom Startbahnbezugspunkt entfernt. Die zustimmungs-

bzw. genehmigungsfreie Hohe im Plangebiet betrégt 149,30 m {i. NN. Bauvorhaben, die diese
nach 8§ 12 bis 17 LuftVG festgesetzte Hohe tberschreiten (auch Bauhilfsanlagen, Kréne usw.)
bedurfen einer luftrechtlichen Zustimmung bzw. Genehmigung durch die Bezirksregierung Dus-
seldorf, Dez. 59 Luftverkehr im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens.

Der AuRenschalllarmpegel von max. 55 dB(A) wird gemaR Aussage im Larmminderungsplan
nicht iberschritten. Auf die technische Baubestimmung einzuhaltende DIN 4109-Schallschutz im
Hochbau wird verwiesen. Der Flughafen gewahrt fiir dieses Baugebiet keine Forderungen fur
Schallschutzfenster mit Zwangsliftung.

Bedingt durch die Nahe zum Flughafen KéIn-Bonn sind Beléstigungen durch Fluglarm maoglich,
014.500 deren negative Auswirkungen fiir die Bewohner mittels baulicher MaBnahmen begrenzt werden
kénnen (z.B. Schallschutzfenster). Auf die technische Baubestimmung einzuhaltende DIN 4109
-Schallschutz im Hochbau- wird verwiesen. Der Flughafen gewahrt fiir dieses Baugebiet keine
Forderungen fiir Schallschutzfenster mit Zwangsliftung.

Das Plangebiet befindet sich aulerhalb, aber unweit (ca. 500 m nordéstlich) der Fluglarmzone C
100.007 des Verkehrsflughafens Kéln/Bonn. Bei neuer Bebauung sollte in Schlafrdumen ein Bauschall-
dammmaf von R'w, res von 40 dB(A) umgesetzt werden.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fir die
nachsten finf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaB-
nahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Die EU setzt fur die Umsetzung der MaBnahmen der ersten Stufe des Larmaktionsplans ein Zeit-
fenster von flinf Jahren an. Die langfristigen MaBnahmen der ersten Stufe der Lirmminderungs-
planung werden in den vorliegenden Larmaktionsplan der zweiten Stufe aufgenommen.

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen die identifizierten Konfliktbereiche, die die Schwer-
punkte der Larmbetroffenheit darstellen. Gefordert ist ein zielgerichtetes und damit aufwands-
reduziertes Handlungskonzept von hoher Akzeptanz und Effizienz.

Die Larmminderung im innerdrtlichen StraBenverkehr stiitzt sich vor allem auf den Einsatz von
kostengtinstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisati-
on (Markierung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die kurz- bis mittelfristig
umgesetzt werden kénnen. Einige dieser MaBBnahmen sollten mittel- bis langfristig ihren proviso-
rischen Charakter verlieren. Fir einige StraBBenabschnitte gilt, dass AusbaumaBnahmen, vor allem
Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag, vorrangig und kurzfristig umgesetzt werden, um
besonders hohe Larmbelastungen abzubauen.

Systemwirksame MaBBnahmen (z. B. Radverkehrsférderung) wurden in der Stadt Lohmar bereits
zum Teil erfolgreich umgesetzt. Innerhalb des Larmaktionsplans werden weitere Moglichkeiten
geprift. In der Regel bleiben in Nicht-Ballungsraumen die MaBnahmen jedoch zwangslaufig
weitgehend auf die jeweilige Belastungsachse bezogen.

Angestrebt wird auch die Aufklarung und Beratung von privaten Investoren tGber MaBnahmen
zum Schutz von privaten Innen- und AuBenflachen und deren Férderfahigkeit durch auf das
Thema spezialisierte Berater. Dies sollte die Internetprasenz der Stadt mit Aufklarung tber vor-
handene Moglichkeiten, Ansprechpartnern (Berater) bei der Stadt und einem Forum zum Erfah-
rungsaustausch enthalten.

Bereiche mit Immissionen durch die Autobahn erfordern dagegen hauptsachlich abwehrende
MaBnahmen (aktiven Larmschutz, Larmschutz an der Quelle). Begleitende MaBnahmen zur Larm-
minderung in und zur stadtebaulichen Aufwertung angrenzender StraBen unterstiitzen diesen
MaBnahmenbereich des Larmaktionsplans.

Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen kurzfristig vor allem sehr hohe Larmbelastun-
gen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR 97) moglichst unterschritten
werden. Mittelfristig sollen die MaBnahmen hohe Larmbelastungen (Einhaltung der Larmvorsor-
gegrenzwerte gemaB 16. BimschV) ausschlieBen und den vorrangigen Schutz der Nachtruhe
beinhalten.

In Bebauungsplanen insbesondere aus den 1960er- und 1970er-Jahren waren LarmschutzmaB-
nahmen wegen fehlender Umweltgesetzgebung noch kein Thema. Zudem waren die damaligen
Verkehrsmengen deutlich geringer als heute (sowohl im StraBen- als auch im Schienenverkehr).
In diesen Fallen sollte gepriift werden, ob eine Uberarbeitung sinnvoll ist, damit der heutige
Standard des Schallschutzes in zuklnftigen Planungsprozessen beachtet wird. Hierbei kann sich
zunachst auf die im Verfahren befindlichen oder neu aufzustellenden Plane konzentriert werden.

Der Larmaktionsplan schlagt Gberwiegend kurzfristige MaBnahmen vor. Umfassende StraBBen-
umbaumaBnahmen werden aus Kostengriinden nicht genannt.
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9.1 MaBnahmen StraBe 2. Stufe: Belastungsachsen Stadtstral3e

Im folgenden Kapitel werden die MinderungsmaBnahmen fur die larmbelasteten StadtstraBen-
abschnitte vorgeschlagen. Zur besseren Ubersicht werden die StraBenachsen unter getrennten
Kapiteln 9.3.1 bis 9.3.15 aufgefiihrt und nach Bedarf in Abschnitte unterteilt.

Die Grundlagen zur Entwicklung von MaBBnahmen sind in Tabellen zusammengefasst. Die not-
wendigen Daten ergeben sich aus

] den Daten der Larmkartierung. Die Angabe des hdchsten Fassadenpegels auf
dem jeweiligen Abschnitt gibt eine Einordnung in die Héhe der Belastung der
Wohngebaude innerhalb der 5 dB-Isophonenbander bzw. in die Wirksamkeit der
vorgeschlagenen MaBnahmen.

Angaben der Stadt Lohmar.

Angaben der Polizei und der StraBendatenbank NRW Uber Unfallhdufigkeit.
Angaben der Offentlichen Verkehrsbetriebe (z.B. Liniennetzplan).

der Begehung der StraBen im September 2010 durch PRR. Die Ortsbegehungen
ermoglichen die individuelle Betrachtung der StraBenabschnitte, wodurch eine
groBere Bandbreite an larmmindernden und gestalterischen MaBnahmen identi-
fiziert werden kann, die individuell und punktuell auf die értliche Situation ein-
geht. Aufgenommen wurden u.a. die Aufteilung des StraBenraums, Fahrbahn-
markierungen, Verkehrsfihrung, Beschilderung, Querungssicherungen, Ausbau-
zustand von Fahrbahn und Nebenanlagen, Nutzerverhalten (z. B. Fahrverhalten
oder Querung von FuBgangern an ungesicherten Stellen), Parkdruck sowie vor-
handener Larmschutz an der Larmquelle. Informationen Gber StraBengestaltung
(z. B. Grunanteil, Mobiliar), Bebauung und deren Nutzung, Erhaltungszustand
von Gebauden (Leerstand, Verfall, MaBnahmen zur Larmminderung) und Bauli-
cken wurden, soweit moglich, ebenfalls erhoben.

Besonderheiten und Zusammenhange mit dem innerstadtischen Verkehrsnetz, die auBBerhalb
dieses Schemas auf die Benennung von MaBnahmen Einfluss haben kénnen, werden erganzend
textlich beschrieben. Die MaBnahmen werden erldutert (grau unterlegte Kasten) und zeichne-
risch, wegen der leichteren Orientierung Gberwiegend in Luftbildern, dargestellt.

Vorab wird grundsatzlich festgehalten, dass bei allen geplanten Sanierungs- und ReparaturmaB-
nahmen an StraBen larmoptimierter Fahrbahnbelag eingebaut wird.

Da in den MaBnahmenvorschlagen die Installation von "Dialog-Displays" vorgeschlagen wird,
wird die MaBnahme an dieser Stelle kurz vorgestellt: Ein Dialog-Display ist eine PraventivmaB-
nahme, um tUberhéhten Geschwindigkeiten entgegenzuwirken. Das Gerat misst die Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge und kommentiert diese mit "Langsam" oder "Danke". Bei Modellen mit
genauer Geschwindigkeitsanzeige wurde festgestellt, dass diese vielfach zu Gberhéhten Ge-
schwindigkeiten beitrugen, indem sie zu "Geschwindigkeitsrekorden" animierten. Das hier vor-
gestellte Dialog-Display lobt bzw. ermahnt die Autofahrer. Das System wurde von Siemens und
dem Verkehrstechnik-Entwickler RTB entwickelt.

Quelle:www.muensterschezeitung.de
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9.1.1 Lohmar - HauptstraBBe

Die HauptstraBBe zweigt stdlich des Knotenpunkts B 484/ L 288/ B 507 von der B 507 ab und
verlauft in stidwestlicher Richtung durch Lohmar. Zwischen JohannesstraBe und KirchstraBBe
dominieren Dienstleistungs- und Einzelhandelsnutzungen (Festsetzung im B-Plan als Kerngebiet).
Ansonsten verlauft die HauptstraBe Gberwiegend durch Mischgebiet und Wohnbauflache. Die
HauptstraBe ist auf dem Abschnitt Mihlenweg - Kreisverkehrsplatz Auelsweg/ BachstraB3e erneu-
ert worden, so dass Fahrbahn, Angebotsstreifen fir Radfahrer und die Nebenanlagen in einem
sehr guten Zustand sind. Nordlich des Miihlenwegs und insbesondere stdlich des Kreisverkehrs
Auelsweg/ BachstraBe ist der Zustand des gesamten StraBenraums verbesserungswirdig. Hier
fallen die schmalen Nebenanlagen auf, die sich FuBganger und Radfahrer zum Teil teilen mus-
sen.

Abschnitt 1 -
HauptstraBe zwischen B 507 und Donrather Dreieck/ Zur Jabachbricke

Lohmar, HauptstraRe Abschnitt 1

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- | V,, [km/h]
Anteil in
%
von bis
B 507 Donrather Dreieck/ Zur Ja- 11.800 48 60
bachbriicke
Larmminderungspotenziale Bestandsheschreibung Anmerkungen
StralReninfra- Fahrbahn Zweistreifig
struktur - .
Nebenanlagen Beidseitig gemeinsamer Rad- und FuBweg, von der Fahr- | Nebenanlagen haben Instandsetzungs-
bahn durch Leitplanke bzw. Grinstreifen getrennt. bedarf und sollten nach und nach er-
neuert werden.
StraRenverkehrsrechtliche Manahmen | Donrather Dreieck: Lkw-Verbot, Lieferverkehr frei.
OPNV Buslinie:542, 543, 545, 546, 548, 549,506, 556, 558 Bushaltebuchten
Realnutzung Nordwestseite: Wohnnutzung hinter Griinstreifen/ Baumreihe.
Siidostseite: Schulgelande, Sportplatz, Parkplatz
Baustruktur Uberwiegend Einfamilienhuser auf der Nordwestseite. Zur | Durch Béume sind die Gebéude auf der
Hauptstral3e hin sind die Gebauderiickseiten und Garten Nordwestseite von der Hauptstrale aus
ausgerichtet, da die Geb&ude zur StraRe Am Kop gehéren. |nicht einsehbar.

Larmrelevante Besonderheiten

Zwischen B 507 und Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke wirkt der StraBenraum der Haupt-
straBBe sehr breit. Die Trennung der Nebenanlagen durch Leitplanken verstarkt den Schnellstra-
Bencharakter.

Die optische Trennung der HauptstraBe von der Bebauung auf der Nordwestseite durch Begri-
nung/ Baume bietet den Bewohnern zwar keinen messbaren Larmschutz, dient jedoch durch den
Sichtschutz zur Larmquelle als nicht zu vernachlassigender "Wohlfihlfaktor". Trotz des Abstands
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zur HauptstraBe durch die Baumreihen und Gérten sind die Gebaude entlang der Nordwestseite
der HauptstraBBe insbesondere nachts tGber dem nachtlichen Auslésewert 50 dB(A) belastet. Fir
FuBganger gibt es eine direkte Verbindung zwischen dem Wohngebiet Im Pesch/ Am Kop und
der HauptstraBe/ Donrather Kreuzung. Durch den offenen Durchgang kann sich der StraB3en-
verkehrslarm ungehindert in den WohnstraBen ausbreiten.

MaBnahmen des Larmaktionsplans

Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt. Der Fahrbahnbelag ist der-
zeit noch in einem annehmbaren Zustand. Die Deckschichterneuerung sollte des-
halb im Zusammenhang mit anderen straBenbaulichen MaBnahmen erfolgen (z. B.
Kanalarbeiten). Larmminderung: -2,4 bis -4,5 dB(A). Zustandig fur die Umsetzung:
Stadt Lohmar

Lkw-Nachtfahrverbot 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Positiv-Beschilderung fur Lkw:
Lenkung tiber A 3. Auf das Nachtfahrverbot sollte frihzeitig an der A 3 hingewiesen
werden (MaBnahmen an Bundesautobahnen sind durch die Bezirksregierung auszu-
flhren). Ldrmminderung: -2,0 bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riickgangs des Lkw-
Verkehrs und der Ausgangsgeschwindigkeit. Zustandig fur die Umsetzung: Stadt
Lohmar, StraBenverkehrsbehorde

An der HauptstraBe wurden NO,-Messungen durchgefiihrt (08.08.-31.10.2011). Das
Lkw-Fahrverbot wiirde die derzeitige Einhaltung des No,-Grenzwertes unterstiitzen
und sollte deshalb auch aus Grinden der Luftreinhaltung umgesetzt werden.

SofortmaBnahme: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h.
Bei dieser Geschwindigkeit wird die Wirkung des [armmindernden Asphalts nicht
beeintrachtigt. Zustandig fur die Umsetzung: Stadt Lohmar, StraBenverkehrsbehor-
de

Beidseitig Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zum Fahrbahnrand
(Fahrbahnverengung, Unterstitzung der zulassigen Geschwindigkeit). Der Raum
kann weiterhin als Uberstand fir groBe Fahrzeuge (Lastverkehr, Busse) genutzt
werden. Zustandig fur die Umsetzung: Stadt Lohmar

SchlieBung der offenen FuBgangerverbindung zwischen Im Pesch/ Am Kop und
Donrather Kreuzung/ HauptstraBe. Zustandig fur die Umsetzung: Stadt Lohmar

Dialog-Display in Fahrtrichtung Lohmar, um auf die Schule und die HauptstraBe
querende Schler in Richtung Bushaltestelle aufmerksam zu machen. Zustandig fur

die Umsetzung: Stadt Lohmar, StraBenverkehrsbehorde

Maogliche Private Investitionen: Einsatz von Schallschutzfenstern.

2012-02-28
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd

X



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Stadt Lohmar

LARMAKTIONSPLAN LOHMAR - HauptstrafRe Abschnitt 1 e m
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Abschnitt 2 - HauptstraBe zwischen Donrather Dreieck/ Zur Jabachbricke und
Kreisverkehrsplatz BachstraBBe/ Auelsweg

Lohmar, Hauptstrae Abschnitt 2

struktur

Lérmauelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw-Anteil | V,,, [km/h]
in %
von bis
Donrather Dreieck/ Zur Jabach- | BachstralRe/ Auels- 12.000 43 50
briicke weg
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, zwischen Breiter Weg und Kirchstrae ein- | Sehr guter Zustand

streifig (EinbahnstralRe), begriinter Fahrbahnteiler zwi-
schen Miihlenweg und Wiesenpfad

Nebenanlagen

Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke bis Miihlenweg:
Beidseitig gemeinsamer Rad- und FuRweg, auf Nord-
westseite von der Fahrbahn durch Leitplanke bzw. Griin-
streifen getrennt.

Miihlenweg bis Wiesenpfad: Gemeinsamer Rad- und
FuBweg (Nordwestseite), von der Fahrbahn durch Leit-
planke getrennt. Sidseite: Angebotsstreifen, Gehweg.
Wiesenpfad bis JohannesstralRe und Kirchstr. bis Auels-
weg/ Bachstr.: Angebotsstreifen und Gehweg beidseitig.
Breiter Weg bis Kirchstr.: Angebotsstreifen einseitig.
Langsparkplatze, Baumscheiben

Sehr guter Zustand zwischen Miihlenweg
und Bachstrale/ Auelsweg.

Zwischen Donrather Dreieck/ Zur Jabach-
briicke: Sehr schmal (Stidostseite)

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Zwischen Breiter Weg und Kirchstrale: Einbahnstra3e

OPNV Buslinie: 542, 543, 544, 545, 546, 547, 548, 588 Bushaltebuchten

Realnutzung Donrather Dreieck bis Wiesenpfad: Beidseitig Wohnnutzung hinter Griinstreifen/ Baumreihe.
Wiesenpfad bis Auelsweg: Einzelhandel/ Dienstleistungen in Erdgeschossen, Wohnnutzung in Ober-
geschossen

Baustruktur Donrather Dreieck bis Wiesenpfad: Beidseitig Giberwie- | Donrather Dreieck bis Wiesenpfad: Durch

gend Einfamilienh&user. Zur HauptstraRe hin sind die
Gebéauderiickseiten und Gérten ausgerichtet
Wiesenpfad bis Auelsweg: Uberwiegend geschlossene,
heterogene Bebauung.

B&ume sind die Geb&ude auf der Nord-
westseite von der HauptstraRe aus nicht
einsehbar.

Larmrelevante Besonderheiten

Zwischen dem Knotenpunkt Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke und dem Muhlenweg verlauft
der StraBBenraum der HauptstraBe in der Dimension des vorherigen Abschnitts. Die Bebauung ist
durch Baume von der StraBe aus kaum einsehbar, entlang der Siidostseite besteht auch ein
relativ groBer Abstand zwischen StraBBe und Gebduden. Nur wenige von ihnen werden mit Larm-
pegeln Uber den Auslésewerten belastet.

Ab der Einmlndung des Miihlenwegs in die HauptstraBe wird der Radverkehr auf einem Schutz-
streifen auf dem stadtauswarts fihrenden Fahrstreifen gefuhrt. Hinter der Einmiindung Wiesen-
pfad erfolgt dies auch auf in der stadteinwarts fihrenden Richtung. Fahrbahnoberflache, Mar-
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kierungen sowie samtliche Nebenanlagen sind zwischen Mihlenweg und dem Kreisverkehrsplatz
BachstraBe/ Auelsweg in sehr gutem Zustand. In den Gehweg eingelassene Baumscheiben glie-
dern den geraden Verlauf der HauptstraBe und werten den StraBenraum optisch auf.

MaBnahmenvorschldage des Larmaktionsplans

Durch die erst vor kurzem durchgefiihrte Sanierung des StraBenabschnitts der HauptstraBe sind
die Méglichkeiten der Lirmminderung zwischen Muhlenweg und BachstraBe/ Auelsweg durch
bauliche MaBnahmen nahezu ausgeschlossen. Hier kommen kurzfristig nur straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen in Betracht. Im einzelnen wird vorgeschlagen:

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf dem Ab-
schnitt mit den meisten Betroffenen (Wiesenpfad bis BachstraBe/ Auelsweg).
Zustandig fir die Umsetzung: Stadt Lohmar, StraBenverkehrsbehoérde

Lkw-Nachtfahrverbot 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Positiv-Beschilderung fur Lkw:
Lenkung Uber A 3. Auf das Nachtfahrverbot sollte friihzeitig an der A 3 hinge-
wiesen werden (MaBnahmen an Bundesautobahnen sind vom Land in Auftrags-
verwaltung des Bundes auszufiihren). Larmminderung: -2,0 bis -4,5 dB(A) je
nach Hohe des Riickgangs des Lkw-Verkehrs und der Ausgangsgeschwindigkeit.
Zustandig fir die Umsetzung: Stadt Lohmar, StraBenverkehrsbehorde

An der HauptstraBe wurden NO,-Messungen durchgefiihrt (08.08.-31.10.2011).
Das Lkw-Fahrverbot wiirde die derzeitige Einhaltung des No,-Grenzwertes unter-
stitzen und sollte deshalb auch aus Griinden der Luftreinhaltung umgesetzt
werden.

Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt zwischen Donrather Drei-
eck/ Zur Jabachbriicke und Muhlenweg. Der Fahrbahnbelag ist derzeit noch in
einem annehmbaren Zustand. Die Deckschichterneuerung sollte deshalb im Zu-
sammenhang mit anderen straBenbaulichen MaBnahmen (z. B. Kanalarbeiten)
bzw. im Rahmen der langfristigen Strategie (Kapitel 10) erfolgen. Larmminde-
rung: -2,4 bis -4,5 dB(A). Zustandig fur die Umsetzung: Stadt Lohmar

Beidseitig Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zum Fahrbahn-
rand (Fahrbahnverengung, Unterstitzung der zuladssigen Geschwindigkeit) zwi-
schen Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke und Muhlenweg. Der Raum kann
weiterhin als Uberstand fiir groBe Fahrzeuge (Lastverkehr, Busse) genutzt wer-
den. Zustandig fir die Umsetzung: Stadt Lohmar

Um die Belastung in den SeitenstraBen (z. B. Im Pesch, Altenrather StraB3e) zu
mindern und Schleichverkehre zu vermeiden, sollte die Einfahrt zur Altenrather
StraBBe (von der KirchstraBe aus) und Zur Jabachbriicke nur Anliegern gestattet
sein. Zustandig flr die Umsetzung: Stadt Lohmar, StraBenverkehrsbehoérde

Mogliche Private Investitionen: Einsatz von Schallschutzfenstern.
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Abschnitt 3 - HauptstraBe zwischen Kreisverkehrsplatz BachstraBe/ Auelsweg

und Dammweg

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Lohmar, HauptstralRe Abschnitt 3

Gehweg, Westseite: Gemeinsamer Geh- und Radweg.
Kénigsherger StralBe bis Dammweg: Westseite: Einseitig
gemeinsamer Geh- und Radweg durch Leitplanke von
Fahrbahn getrennt

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw- | V,, [km/h]
Anteil in
%
von bis
BachstralRe/ Auelsweg Konigsherger Strale 15.000 50
41
Konigsberger Stralle Dammweg 12.000 70
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig Sanierungsbedurftiger Zustand
struktur
Nebenanlagen BachstralRe/ Auelsweg his Kdnigsberger Strale: Ostseite: | Geh-/Radweg zwischen Konigsherger

Strafe und Dammweg: Fir Mofas frei

StraBenverkehrsrechtliche Mallnahmen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h bis ca. Konigs-
bergerstralRe (Ortseingangsschild).

familienh&user. Zur Hauptstrale sind die Gebauderiicksei-
ten und Garten ausgerichtet. Hauser gehdren zur Stralke
am Burgweiher. AnschlieBend Mehrfamilienh&user und teil-
weise geschlossene Bebauung.

Westseite: Mehrfamilienh&user, Gewerbe-/ Industriebauten,
ab Aggerstralie: Einfamilienhauser hinter Baumreihe

OPNV Buslinie: 542, 543, 544, 545, 546, 548, 558 Bushaltebuchten

Realnutzung Ostseite: Wohnnutzung, Einzelhandel bis auf Hohe AggerstraRRe, dann keine Bebauung mehr
Westseite: Wohnnutzung, Industrie/ Gewerbe, ab Aggerstrae: Wohnnutzung hinter Baumreihe (zum
Ziegelfeldweg gehdrend)

Baustruktur Ostseite: Aggerstr. bis etwas hinter Kénigsberger Str. Ein- | Durch die Baume sind die Gebdude auf

der Westseite zwischen Aggerstr. und
Dammweg nicht einsehbar

Larmrelevante Besonderheiten

Ab dem Kreisverkehrsplatz BachstraBe/ Auelsweg dndert sich das Bild der HauptstraBe im Ver-
gleich zum nordlichen Abschnitt (Abschnitt 2): Die Fahrbahn ist uneben, Markierungen sind
abgefahren und schlecht erkennbar. Zwischen BachstraBe/ Auelsweg und Danziger Stra3e wird

auf der Fahrbahn geparkt.

Durch die vorgeschriebene Fahrtrichtung "geradeaus" wird das Linksabbiegen und damit verbun-

dene Riickstaus zwischen Danziger StraBe und BachstraBe/ Auelsweg unterbunden.

Der Radverkehr wird einseitig im Zweirichtungsverkehr auf den Nebenanlagen gefiihrt. Durch die
Freigabe des gemeinsamen Geh-/Radweges fiir Mofas, kann es zu Unsicherheiten kommen.
Sudlich des Kreisverkehrs BachstraBe wurde ein Angebotsstreifen auf der Ostseite der Haupt-

straBe markiert.
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Insgesamt wirkt der StraBenraum dieses Abschnitts der HauptstraBe durch die farblich gleiche
Gestaltung von Fahrbahn und Nebenanlagen und durch die teilweise Asphaltierung der Neben-
anlagen (Westseite) sehr breit, was zu hoheren Geschwindigkeiten beitragt.

MaBnahmenvorschldage des Larmaktionsplans

Der anonym wirkende StraBenabschnitt sollte insgesamt durch eine unterschiedliche farbliche
Gestaltung von Fahrbahn und Nebenanlagen aufgewertet werden.

Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt. Der Fahrbahnbelag ist
derzeit in einem sanierungsbedurftigen Zustand, weshalb die Erneuerung kurz-
bis mittelfristig erfolgen sollte. Lirmminderung: -2,4 bis -4,5 dB(A). Zustandig
far die Umsetzung: Stadt Lohmar

Lkw-Nachtfahrverbot 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Positiv-Beschilderung fur Lkwv:
Lenkung Uber A 3. Auf das Nachtfahrverbot sollte frihzeitig an der A 3 hinge-
wiesen werden (MaBnahmen an Bundesautobahnen sind vom Land in Auftrags-
verwaltung des Bundes auszufiihren). Larmminderung: -2,0 bis -4,5 dB(A) je
nach Hohe des Riickgangs des Lkw-Verkehrs und der Ausgangsgeschwindigkeit.
Zustandig fir die Umsetzung: Stadt Lohmar, StraBenverkehrsbehorde

An der HauptstraBe wurden NO,-Messungen durchgefiihrt (08.08.-31.10.2011).
Das Lkw-Fahrverbot wirde die derzeitige Einhaltung des No,-Grenzwertes unter-
stlitzen und sollte deshalb auch aus Grinden der Luftreinhaltung umgesetzt
werden.

Markierung von Angebotsstreifen fuir den Radverkehr zwischen BachstraBe/ Au-
elsweg und Kdnigsberger StraBBe auf der Westseite. Da ab der Kénigsberger Stra-
Be die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h betragt, ist die derzeitige Flih-
rung auf einem von der Fahrbahn getrennten Radweg sinnvoll. Zustandig fir die
Umsetzung: Stadt Lohmar

Zwischen Dammweg bzw. Anschlussstelle A 3 und Konigsberger Stra3e: Beidsei-
tig Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zum Fahrbahnrand
(Fahrbahnverengung, Unterstiitzung der zulassigen Geschwindigkeit). Der Raum
kann weiterhin als Uberstand fiir groBe Fahrzeuge (Lastverkehr, Busse) genutzt
werden. Zustandig fir die Umsetzung: Stadt Lohmar
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9.1.2 Lohmar - B 507

Die insgesamt 12 km lange B 507 verlauft auf dem Stadtgebiet von Lohmar in West-Ost-Rich-
tung und dient den Stadtteilen Krahwinkel, Geber und Weegen als UmgehungsstralBe. Sie ist bei
Motorradfahrern sehr beliebt; eine Vielzahl von Motorradunféllen lasst auf das Uberschreiten der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit schlieBen. Der im Larmaktionsplan betrachtete Bereich ist ca.
0,5 km lang. Die betroffenen Wohngebaude gehéren zu den StraBen Am Hollenberg, In der

Farmerswiese und Steinackerstraf3e.

B 507 zwischen B 484 und Jabachtalstra3e

Lohmar, B 507

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw- | V,, [km/h]
Anteil in %
von bis
B 484 Jabachtalstrae 12.655 2,6 70
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, im Kreuzungsbereich mit Rechts- und Linksabbie- | An der Einmiindung Jabachtalstral3e:
struktur gespuren. LSA mit Mittelinsel.
Nebenanlagen Gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Ostseite, zum Teil Ostseite: Sehr viele StraBenschilder

durch Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt.

Unfélle Unfall im L&ngsverkehr

Realnutzung Westseite: Sportplatz
Ostseite: Begriinter L&rmschutzwall, dahinter Wohnnutzung.

Baustruktur Ostseite: Einfamilienhduser Durch die Begriinung des Larmschutz-

walls sind die Gebaude nicht einsehbar.

B 507: Blick von Einmiindung Jabachtalstraf3e in Richtung Knotenpunkt

B 484/ L 288
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Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Larmrelevante Besonderheiten

Der betrachtete StraBenabschnitt der B 507 befindet sich zwischen LSA-geregelten Knotenpunk-
ten bzw. Einmindungen, wodurch entsprechende Brems- und Anfahrvorgange verursacht wer-
den. Da bei der Deckschicht kein kurz- bis mittelfristiger Sanierungsbedarf besteht und die
Wohnbebauung sich bereits hinter einem begriinten Larmschutzwall befindet, sind die Méglich-
keiten zur Larmminderung begrenzt.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Eine Deckschichterneuerung mit [armarmem Asphalt ist in diesem Bereich erst
langfristig notwendig. Als kurzfristige SofortmaBnahme wird deshalb die Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h zwischen Jabachtal-
straBe und B 484 vorgeschlagen. Larmminderung: -1 bis -2 dB(A). Zustandig far
die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

Die Wohnbebauung auf der Ostseite ist von der StraBe aus nicht sichtbar. Dies
liegt an der Begriinung des Walls. Durch die beiden FuBgangerverbindungen von
der B 507 zur SteinackerstraBe und In der Farmerswiese ist der Larmschutzwall
unterbrochen. Entsprechend hohe Schikanen sollten zur Verhinderung der Ver-
larmung errichtet werden. Zustandig fur die Umsetzung: Landesbetrieb StraBen-
bau NRW, Stadt Lohmar

Bau eines Radwegs entlang der B 507. Aus Sicherheitsgriinden sollte dieser

durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt werden. Zustandig fiir die
Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Stadt Lohmar

Private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern.
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9.1.3

Nach dem Bau der Autobahnanschlussstelle Lohmar-Nord dient die A 3 als UmgehungsstraBe fir
Lohmar und die B 484 wurde zum Teil zur LandesstraBe abgestuft und riickgebaut (Richtung
Siegburg). Die B 484 verlauft deshalb heute von Lohmar nach Overath. Um den Engpass Dreieck
KoIn-Heumar zu umgehen, dient sie vielen als Abkiirzung von der A 4 zur A 3 und ist dement-
sprechend belastet. An der A 4, Anschlussstelle Overath, wird auf ein Lkw-Durchfahrverbot in

Lohmar-Donrath - B 484

Overath hingewiesen. Damit wird auch Lkw-Verkehr in Donrath verringert.

Abschnitt 1 - B 484 zwischen L 288/ B 507 und Tannenweg

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Lohmar-Donrath, B 484

bzw. Grunstreifen von Fahrbahn getrennt

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw- | V,,, [km/h]
Anteil in
%

von bis

L 288/ B 507 Tannenweg 13.800 71 60
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig Nebenfahrbahn vor Kreuzungsbereich
struktur mit L 288/ B 507

Nebenanlagen Einseitig gemeinsamer Geh- und Radweg durch Leitplanke Nebenanlagen haben stellenweise In-

standsetzungshedarf und sollten nach

und nach erneuert werden.

StralBenverkehrsrechtliche Mafinah-

Achtung FuRganger, Uberholverbot

Passant erwéhnte héufig iberhdhte Ge-

Mauer oder stellenweise vorgelagerte Garagen.

men schwindigkeiten.

Unfalle Fahrunfall in Hohe Broicher Straf3e, Einbiegen/ Kreuzen-Unfall am Knotenpunkt B 484/ L 288/ B 507, an
Einmiindung In der Kornbitze und Einmiindung Ellhauser Weg, Unfall im Langsverkehr an Einmiindung
Pappelallee und Donrather StralRe

OPNV Buslinien: 544, 545, 547, 549, 557 Bushaltebuchten

Realnutzung Wohnnutzung beidseitig, Nordwesten ab Ringstrale: landwirtschaftlich genutzte Flache.

Baustruktur Uberwiegend Einfamilienhduser. Zur Hauptstrale Gérten mit | Hauser sind durch Baume und Mauern

von der StralRe nicht einsehbar.

B 484 zwischen Donrather StralBe und Zur Burghardt

B 484 zwischen SchulstraRe und Broicher Strale
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Larmrelevante Besonderheiten

Die B 484 verlauft auBerorts, auch wenn sich zwischen dem Knotenpunkt B 507/ L 288 und Tan-
nenweg entlang der B 484 Wohnbebauung befindet. Ortstafeln befinden sich jeweils in den
Einmindungen der SeitenstraBen. Garten schaffen Abstand zwischen der B 484 und den Wohn-

gebauden.

Eine durchgangige Wegeverbindung fiir FuBganger gibt es nur auf der Westseite. Wegen der
Grundschule in der SchulstraBe kommen Querungsvorgange haufig vor. Bei den MaBnahmen zur
Larmminderung muss an der B 484 auch die Schulwegsicherung beachtet werden.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Versetzung der Ortstafel an den Ortseingang (Tannenweg) der B 484, damit die
Innerortsverkehrsregeln gelten (u.a. zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h).
Dieser Schritt ist in Abstimmung mit dem StraBenbaulasttrager (Landesbetrieb
StraBenbau NRW) und der StraBenverkehrsbehérde durchzufiihren. Larmmin-
derung -1 bis -2 dB(A).

Zur Unterstutzung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit: Wie-
dereinfiihrung des Uberholverbots zwischen B 507/ L 288 und Ellhauser Weg.
Landesbetrieb StraBenbau NRW

Deckschichterneuerung mit larmoptimiertem Asphalt. Der Fahrbahnbelag ist
zwar derzeit nur in geringfligig sanierungsbedurftigem Zustand. Wegen der
starken Larmbelastung sollte die Erneuerung jedoch kurz- bis mittelfristig ange-
strebt werden. Larmminderung: -2,4 bis -4,5 dB(A). Zustandig fur die Umset-
zung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

Pkw- und Lkw-Lenkung (Beschilderungssystem) Gber A 4 und A3, damit die B
484 nicht mehr als Abkirzung zwischen Lohmar und Overath genutzt wird.
Frihzeitiger Hinweis darauf an der A 4 und A 3 (MaBnahme an Bundesautobah-
nen fallt in die StraBenbaulast der Bezirksregierung).

Anlage eines Gehwegs auf der Ostseite zwischen Bushaltestelle Ellhauser Weg,
SchulstraBe und Broicher StraBe, um Querungsvorgange zu reduzieren und die
Wegeverbindung zwischen Schule und Bushaltestelle zu verbessern. Zustandig
fir die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Stadt Lohmar

Dialog-Display zwischen Broicher StraBe und SchulstraBe, um auf die Schule
aufmerksam zu machen. Zustandig fir die Umsetzung: Landesbetrieb StraBen-
bau NRW
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9.1.4 Lohmar-Wahlscheid - B 484

Abschnitt 1: B 484 zwischen Schiffarther StraBe und Wahlscheider StraBBe

Lohmar-Wahlscheid, B 484 - Abschnitt 1
Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw- | V,, [km/h]
Anteil in
%
von bis
Schiffarther StraRe Wahlscheider StraRe 8.161 71 70
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, im Kreuzungsbereich Abbiegespuren und Que- | Fahrbahn ist in sehr gutem Zustand.
struktur rungssicherung (Mittelinsel)
Nebenanlagen Keine Nebenanlagen. Ostseite: Begrinter Larmschutzwall
Unfélle Einbiegen/Kreuzen-Unfall am Knotenpunkt B 484/ Schiffart- | Uberschreiten-Unfall fand vor dem Kno-
her Strae (K 39), Uberschreiten-Unfall tenpunkt B 484/Schiffarther StralRe statt,
d.h. auBerhalb der Querungssicherung.
StraRenverkehrsrechtliche MalRnah- | Radfahrverbot, Vorwegweiser fiir Lkw
men
Realnutzung Ostseite: Wohnbebauung hinter begriintem Wall. Westseite: Grinflache.
Baustruktur Uberwiegend frei stehende Einzelhausbebauung Gebdude sind von der Strale aus nicht
einsehbar.

B 484: Einmiindung Schiffarther Strae, Blick Richtung Norden
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Larmrelevante Besonderheiten

Die durch den Verkehrslarm der B 484 betroffenen Wohngebaude gehéren zur Stra3e Im Agger-
busch sowie zur Wahlscheider StraBe. Durch einen begrinten Wall sind die Grundstticke von der
B 484 aus nicht einsehbar. In einem weiteren Teilstlick entsteht hier ein Larmschutzwall/ -wand.

Die B 484 ist auf diesem Abschnitt dem Kfz-Verkehr vorbehalten. Radfahren ist untersagt und es
gibt keine Nebenanlagen. Radfahrer werden auf der neuen Wahlscheider StraBBe gefiihrt.

Das verkehrliche MaBnahmenspektrum zur Lirmminderung ist hier durch verschiedene Aspekte
sehr begrenzt:

] Der Fahrbahnbelag ist in einem sehr guten Zustand, so dass der Einbau von lar-
marmem Belag nur langfristig in Betracht kommt.

] Durch die Lage auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft ist die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit nicht moglich.

] Die B 484 ist in diesem Abschnitt eine Flihrungsroute fir den Lkw-Verkehr.

Sudlich der Einmindung Schiffarther StraBe ist die Errichtung von Larmschutz durch die Stadt
Lohmar bereits beschlossen.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

] Durch die begrenzten Méglichkeiten zur Larmminderung wird angeraten, den
Larmschutzwall weiter auszubauen. Zustandig fir die Umsetzung: Landesbetrieb
StraBenbau NRW, Stadt Lohmar

] Private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern.
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Abschnitt 2: B 484 zwischen Wahlscheider StraBe und Birken

Lohmar-Wahlscheid, B 484 - Abschnitt 2

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw-Anteil | V,, [km/h]
in %
von bis
Wahlscheider StralRe Birken 8.161 71 70
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

geschossig.

StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, im Kreuzungsbereich Abbiegestreifen Fahrbahn ist in sehr gutem Zustand. Ab-

struktur schnitte der Wahlscheider StralRe und
SchlossstraRe haben Nebenfahrbahn-
charakter.

Nebenanlagen Siidostseite: Gemeinsamer Geh und Radweg durch Griin- Die Nebenanlagen sind in einem sanie-
streifen und Leitplanke von der Fahrbahn getrennt. Nord- rungsbedurftigen Zustand. Inshesondere
westseite: Bis Schlossstrale direkt neben der Fahrbahn ver- | der Plattenweg entlang der Nordwestsei-
laufender Plattenweg. te macht einen behelfsmaRigen Eindruck.

Unfélle Abbiege-Unfall am Knotenpunkt B 484/ Wahlscheider Stral3e, Einbiegen/ Kreuzen-Unfall am Knoten-
punkt B 484/ K 49

OPNV Buslinien: 554, 558, 557, 547, 546, 545 Bushaltebucht

Realnutzung Nordwestseite: Wohnbebauung an der Wahlscheider Strae und SchlossstraRe. Stidostseite: landwirt-
schaftliche Nutzflache.

Baustruktur Frei stehende Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, 2- bis 3-

B 484 zwischen Wahlscheider Stralle und Birken

B 484 zwischen Birken und Wahlscheider Stralte

2012-02-28

Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Larmrelevante Besonderheiten

Wie im vorherigen Abschnitt gibt es auch auf diesem Abschnitt der B 484 keine Mdglichkeit,
durch verkehrliche MaBnahmen zur LArmminderung beizutragen. Da die Flache "GroBe Wiese"
im Flachennutzungsplan als Wohnbauflache ausgewiesen und zum groBen Teil bebaut ist, ist
eine Larmminderung fir die Sicherung des Wohnstandortes anzustreben.

Durch den neuen, geplanten Radweg innerorts von Wahlscheid wird der Radweg 6stlich der

B484 besser (d.h. separat) an den Ort angebunden (gemaB Planung durch eine Radfahrerbriicke
neben der heutigen Pkw-Briicke iber die Agger im Ort).

MaBnahmen zur Larmminderung

N Errichtung eines baulichen Larmschutzes (z. B. begriinte Larmschutzwand). Zu-
standig fur die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Stadt Lohmar

] Private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern.
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9.1.5
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Lohmar-Heide - B 56: Zeithstral3e

ZeithstraBe zwischen DerenbachstraBe und FranzhauschenstraBe

Lohmar-Heide, Zeithstralle

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-An- | V,,, [km/h]
” teil in %
von bis
Derenbachstrale FranzhduschenstralRe 17.258 45 70
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig mit Querungssicherungen an den Bushaltestellen guter Zustand
struktur
Nebenanlagen Nordseite: Gemeinsamer Geh- und Radweg, durch Griinstreifen
von Fahrbahn getrennt
Unfélle Abbiege-Unfall an Einmiindung Franzhduschenstrale
OPNV Buslinien: 511, 542 Bushaltebuchten mit Unterstand
Realnutzung Nordseite: Wohnnutzung, Sudseite: landwirtschaftlich genutzte Flache, Wald
Bebauung Nordseite: Einfamilienh&user, Rickseite/ Gérten zeigen zur Gebdude sind stellenweise auf

Zeithstrae.

Grund von Begriinung und Mauern/
Z&une von der Stral3e nicht ein-
sehbar.

B 56 ZeithstraRe zwischen FranzhduschenstraRe und

Derenbachstrae

B 56 ZeithstralRe: Gérten der betroffenen Wohnbebauung
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Larmrelevante Besonderheiten

Die ZeithstraBe (B 56) verbindet den Stadtteil Heide mit dem Siegburger Ortsteil Braschoss. Die
zweistreifige B 56 ist nach Westen hin leicht abschissig, was leicht zu Gberhéhte Geschwindig-
keiten fiihrt. Die StraBe verlauft auBerhalb der Ortslage.

Die betroffenen Wohngebaude sind mit der Gebauderlckseite zur B 56 ausgerichtet. Garten
und die an der Nordseite verlaufenden Nebenanlagen schaffen Abstand zur Stra3e.

Aufgrund des guten Fahrbahnzustands sind bauliche MaBnahmen (Einbau larmarmer Asphalt)
erst langfristig moglich.

Vor der Einmindung FranzstraBBe wird die Geschwindigkeit mittels Radarfalle kontrolliert.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

] Prifung eines Lkw-Nachtfahrverbots 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Lirmminde-
rung: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riickgangs und der Ausgangs-
geschwindigkeit. Zustandig flr die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

] Private Investitionen: Errichtung von Schallschutzmauern in den hinteren Garten-
zonen. Zum Teil sind Mauern schon vorhanden, diese konnten weiter erhdht
werden.
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9.1.6 Lohmar-Heide (und Albach) - K 13: FranzhéuschenstralBe

Die K 13 verlauft zwischen B 56 und B 507 und verbindet die Stadtteile Heide, Albach und Inger.
In allen drei Stadtteilen sind Wohngebaude Gber den Auslésewerten betroffen. Fiir Albach stellt
die K 13 jedoch nicht die Ortsdurchfahrt dar sondern verlauft ostlich des Stadtteils.

FranzhauschenstraBBe zwischen ZeithstraBBe und Forstweg

Lohmar-Heide, Franzhauschenstrale
Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-An- | V,, [km/h]
teil in %
von bis
ZeithstralRe Forstweg 5.709 35 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig annehmbarer Zustand
struktur
Nebenanlagen Gehwege beidseitig, einseitig fir Radfahrer frei sanierungsbediirftig
Ortsausgang kombinierter Geh- und Radweg einseitig
Unfélle Abbiege-Unfall am Knotenpunkt K 13/ B 56, Einbiegen/Kreuzen-Unfall an Einmiindung Hiittenweg
OPNV Buslinien: 542, 576 Bushaltebuchten
Realnutzung Wohnnutzung, vereinzelt Dienstleistung/ Einzelhandel
Bebauung Einfamilienhauser, freistehend und Reihenhauser von der Strale einsehbar

K 13 Franzhduschenstralle zwischen Platanenweg und K 13 FranzhduschenstralRe zwischen Heidestralle und
Heidestrale Dornréschenweg
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Larmrelevante Besonderheiten

Im Stadtteil Heide verlauft die K 13 FranzhauschenstraBBe Gberwiegend durch Wohngebiete, nur
zwischen Froschkénigweg und Lohmarer StraBe weist der FNP Mischgebiet aus. Dort befindet
sich kleinteiliger Einzelhandel und Dienstleistungen.

Der StraBenverlauf ist gerade und ohne Hohenunterschiede. Erst ab Schneewittchenweg fallt das
Gelande nach Norden ab.

Der Gehweg ist auf der ostlichen Seite fiir den Radverkehr frei gegeben. Das stundliche Verkehrs-
aufkommen (354 Kfz/h) lasst Mischverkehr auf der Fahrbahn zu (gemaB ERA Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen 2010).

MaBnahmen zur Larmminderung

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Larmminde-
rung: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts. Zustandig fiir die Umsetzung:
Rhein-Sieg-Kreis

Prafung eines Lkw-Nachtfahrverbots 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Lirmminde-
rung: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Rickgangs des Lkw-Verkehrs
und der Ausgangsgeschwindigkeit. Zustandig fiir die Umsetzung: Rhein-Sieg-
Kreis

Beidseitige Markierung von Schutzstreifen flir den Radverkehr. Die erforderliche
Mindestbreite der Fahrbahn (gemaB ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
2010) ist gegeben. Alternativ: Erneuerung und Verbreiterung des Gehwegs, Be-
grinung auf der Ostseite durch Baumbeete. StraBenbegriinungsmaBnahmen
werten den StraBenraum optisch auf und tragen zur psychologischen Larmmin-
derung bei. Dieser Zusammenhang wurde in mehreren Stadten nachgewiesen (z.
B. Integrierte Lirmminderung und Stadterneuerung in Bottrop [16]). Zustandig
far die Umsetzung: Rhein-Sieg-Kreis

Schutz des Stadtteils Albach: Larmschutzwand im Bereich der stdlichen Einmiin-
dung Albacher StraBe. Larmminderung >12 dB(A). Zustandig fiir die Umset-
zung: Rhein-Sieg-Kreis

Flankierende Private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern.
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Lohmar-Inger - K 13: Kierbachstral3e

KierbachstraBBe zwischen der Stra3e Auf dem Scheuel und Hohle Gasse

Lohmar-Inger, Kierbachstralie

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-An- | V,, [km/h]
teil in %
von bis
Auf dem Scheuel Hohle Gasse 4558 4 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Sttrakfsteninfra- Fahrbahn Zweistreifig, Fahrbahnverengung am ndrdlichen Ortseingang, ?traf&enschéden, sanierungsbedrf-
struktur Querungshilfe an Einmiindung Ingerer Strale 19
Nebenanlagen | Ostseite: Einseitig gemeinsamer Geh- und Radweg, Westseite: Plétzlich endender Gehweg auf
Gehweg durch Griinstreifen mit Baumpflanzungen von Fahrbahn | Westseite in Hohe der Bushalte-
getrennt. stelle, sanierungsbedurftig
OPNV Buslinien: 542, 576 Bushaltebuchten mit Radabstell-
anlage (Haltebugel) und Unterstand
Realnutzung Wohnnutzung
landwirtschaftlich genutzte Flachen
Bebauung Uberwiegend freistehende Einfamilienhduser, haufig sind die Gar- | Gebéude sind oftmals durch Baume

ten zur K13 ausgerichtet und die Hauser von NebenstralRen er-
schlossen.

und blickdichte Z&une nicht von der
Strale einsehbar.

Knotenpunkt K 13 Kierbachstrale/ Inger Strafe:

schadhafte Fahrbahndecke

Pldtzlich endender Gehweg
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Larmrelevante Besonderheiten

Als Ortsdurchfahrt Inger weist die K 13 starke Fahrbahnschaden auf. Auch die Nebenanlagen
sind in einem instandsetzungsbedirftigen Zustand.

Die meisten Wohngebaude stehen mit der Gebauderickseite zur K 13 und sind von der StraBe
aus nicht einsehbar. Betroffene tGber den Auslésewerten sind bis weit in die Ingerer StraBBe zu
finden.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

N SofortmaBnahme (bis Einbau larmoptimierter Asphalt): Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Larmminderung: -1 dB(A) ganztags bis
-2,4 dB(A) nachts. Zur Unterstltzung der Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit: Dialog-Display im Bereich Ingerer StraBe/ Farnweg/ Am Dreieck in
beide Fahrtrichtungen. Zustandig fur die Umsetzung: Rhein-Sieg-Kreis

[ Erneuerung der Fahrbahn mit einem larmoptimierten Belag. Aufgrund des sehr
schlechten StraBenzustands wird die MaBnahme kurzfristig angeraten. Larmmin-
derung -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau eines larmoptimierten Asphalts. Zu-
standig fir die Umsetzung: Rhein-Sieg-Kreis

] Prafung eines Lkw-Nachtfahrverbots 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Ldrmminde-
rung: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riickgangs des Lkw-Verkehrs
und der Ausgangsgeschwindigkeit. Zustandig fur die Umsetzung: Rhein-Sieg-
Kreis

] Beidseitige Markierung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr. Zustandig fur die
Umsetzung: Rhein-Sieg-Kreis

] Erneuerung der Nebenanlagen. Hinweis auf querende FuBganger (Schild) am
Ende des Gehwegs sudlich der StraBe An der Schlade. Zustandig fir die Umset-
zung: Rhein-Sieg-Kreis

] Flankierende Private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern.
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9.1.8 Lohmar-Birk - B 56: Neuenhauser StralBe

Neuenhauser StraBBe zwischen Braschosser StraBe (Stadtgebiet Siegburg) und
Hagen

Lohmar-Birk, Neuenhauser Stral3e

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-An- | V,, [km/h]
- teil in %
von bis
Braschosser Strafle Neuenhauser Strale 3 17.258 45 50
Ostseite der StraRe verlauft auf Stadt- | Neuenhauser Stralte 3 Wollkaule 17.258 45 70
gebiet von Neunkirchen-Seelscheid | wollkaule Hagen 17.258 45 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, begriinte Mittelinsel guter Zustand
struktur
Nebenanlagen Stellenweise gemeinsamer Geh- und Radweg, Griinstreifen sehr uneben, sehr schmal auf der
mit Baumen Westseite zwischen Wollkaule und
Hagen
Unfélle Knotenpunkt B 56/ Birker StralRe: Einbiegen/Kreuzen-Unfall, Unfall im Langsverkehr. Einmindung Ma-
rienhéhe: Unfall im L&ngsverkehr, Unfall durch ruhenden Verkehr.
OPNV Buslinie: 542 Bushaltebuchten
StraRenverkehrsrechtliche Manahmen | Achtung Radfahrer
Realnutzung Wohnnutzung, landwirtschaftlich genutzte Flache, Gewerbe/ Dienstleistung
Bebauung Uberwiegend Einfamilienhduser, freistehend Gebéaude sind stellenweise auf
grenzen oftmals mit Garten an Neuenhauser StraRe und sind | Grund von Hecken und Mauern von
durch Nebenstralien erschlossen der Neuenhauser Stral3e nicht ein-
sehbar.

B 56 Neuenhauser StraIB Ortsemgan Birk hintr Braschosser Schmale r Gehweg auf der
Strale Westseite
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Larmrelevante Besonderheiten

Die zweistreifige Neuenhauser StraBe ist bis ca. Haus Nummer 3 stark begriint. Die Fahrbahn ist
in einem guten Zustand. Die auf der Ostseite gelegenen Grundstiicke sind mit Mauern zur B 56
abgegrenzt, diese befinden sich auf dem Stadtgebiet von Neunkirchen-Seelscheid.

Die Nebenanlagen sind schmal und abschnittsweise mussen sich FuBganger und Radfahrer den
knappen Raum teilen. Aufgrund des engen StraBenraums ist die Radverkehrsfihrung auf der
Fahrbahn jedoch keine Alternative.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird in einem Bereich von 50 auf 70 km/h erhéht, in dem
auf der Westseite noch Bebauung zu finden ist. Ab der Einmindung Wollkaule wird die zulassige
Hochstgeschwindigkeit wieder auf 50 km/h reduziert.

Zwischen Wollkaule und Hagen hinterladsst der Bauzustand der B 56 einen schlechteren Eindruck
als zwischen Braschosser StraBe und Neuenhauser StraB3e 3: Der StraBenraum ist kaum begriint
und durch den gleichen Materialeinsatz bei Fahrbahn und Nebenanlagen wirkt der StraBBen-
abschnitt eintdnig und anonym.

FuBganger und Radfahrer werden gemeinsam gefiihrt. Auf der Ostseite ist dafiir ausreichend
Platz, auf der Westseite hingegen fihrt die Begegnung von FuBgangern zu Konflikten.

Da auf diesem Abschnitt der B 56 die Stadtgrenze zwischen Lohmar und Neunkirchen-Seelscheid
verlauft, sind die MaBnahmen mit der Gemeinde abzustimmen.

MaBnahmenvorschlage zur Lirmminderung

] Aufgrund des guten Fahrbahnzustands sind bauliche MaBnahmen (Einbau lar-
marmer Asphalt) erst langfristig moglich. Kurzfristig wird deshalb eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h vorgeschlagen. Die Er-
héhung auf 70 km/h sollte erst hinter der Wohnbebauung erfolgen. Larmmin-
derung: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts. Zustandig fur die Umsetzung:
Landesbetrieb StraBenbau NRW

| Prifung eines Lkw-Nachtfahrverbots 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Lirmminde-
rung: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Ruckgangs des Lkw-Verkehrs
und der Ausgangsgeschwindigkeit. Zustandig fiir die Umsetzung: Landesbetrieb
StraBenbau NRW

| FuBganger- und Radverkehr zwischen den StraBen Wollkaule und Hagen:
o Erneuerung der Nebenanlagen. Zustandig fur die Umsetzung: Landesbetrieb
StraBenbau NRW, Stadt Lohmar
o Markierung eines Angebotsstreifens auf der Westseite zwischen Hagen und
Birker StraBe. Auf der Ostseite (Stadtgebiet Neunkirchen-Seelscheid) wird
der Radverkehr weiterhin auf Bordsteinniveau gefuhrt. Zustandig fur die
Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW
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Lohmar - L 288

Die L 288 verlauft ab dem Knotenpunkt mit der B 484 und B 507 nach Norden und verbindet
Lohmar und Rosrath.

L 288 zwischen B 484 und HohenstralBe

Lohmar, L 288

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw- | V,,, [km/h]
Anteil in
%
von bis
B 484 Hohenstralle 14.200 44 70
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- Fahrbahn Dreistreifig, im Kreuzungsbereich Linksabbiegespur Briicke zur Uberquerung der Agger
struktur
Nebenanlagen | Stidwestseite gemeinsamer Geh- und Radweg durch Leitplanke bzw.

Griinstreifen von Fahrbahn getrennt.
Unfélle Einbiegen/Kreuzen-Unfall an Einmiindung Pltzrather Weg
OPNV Buslinien: 544, 546, 556, 558 Bushaltebuchten
Realnutzung Im Kreuzungsbereich L288 und HéhenstraRe Wohnnutzung.

Ansonsten Wald und landwirtschaftlich genutzte Fl&che.
Baustruktur Einfamilienhduser Beidseitig La&rmschutzwénde

L 288 zwischen B 484 und Aggerbriicke

Larmschutzwande

L 288 vor Einmindung Héhenstrale, rechts und links
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Larmrelevante Besonderheiten

Die durch den Verkehrslarm der L 288 betroffene Wohnbebauung befindet sich im Kreuzungs-
bereich L 288/ L 84/ Brunnenweg. Die Belastung Uber den Auslésewerten besteht trotz Larm-
schutzwanden. Der Brunnenweg wird doppelt belastet, da er sich zwischen A 3 und L 288 befin-
det. Ahnlich wie bei der B 507, wird eine Deckschichterneuerung kurz- bis mittelfristig nicht
erforderlich sein. Zur Lirmminderung werden deshalb folgende MaBnahmen vorgeschlagen:

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung
] Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h in den Berei-
chen mit Wohnbebauung. Lirmminderung: -1 bis -2 dB(A). Zustandig far die

Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

] Erhéhung der Larmschutzwande. Zustandig fur die Umsetzung: Landesbetrieb
StraBenbau NRW, Stadt Lohmar

] Private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern.
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9.1.10 Lohmar-Heppenberg - L 84: HohenstraBe

Auf Lohmarer Stadtgebiet verlauft die L 84 ab L 288 von Siiden nach Norden und verbindet die
Stadtteile bzw. Weiler Heppenberg, Wielpitz, Scheiderhdhe, Oberscheid, Spechtsberg, Scheid,
Weilerhohn, Honrath, Schlehecken und Durbusch. Da es sich bei den betroffenen Wohngebau-
den zum Teil um einzelne Wohnplatze handelt, werden nur die nachfolgenden Abschnitte im
Larmaktionsplan berticksichtigt.

HohenstraBBe zwischen L 288 und StraBBe Zum Daaskamp

Lohmar-Heppenberg, Héhenstrale

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. V, [km/h]
Lkw-
Anteil
- in %
von bis
L 288 Zum Daaskamp 3.806 57 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig StraRenschéden, sanierungsbedurftig,
struktur starkes
Gefalle, Spiegel zur Einsehbarkeit der
Kurven
Nebenanlagen Gehweg einseitig (Ostseite), FuBgangertreppe auf der West- | sanierungsbedirftig
seite filhrt ans Sackgassenende der Stralle Zum Daaskamp
Unfélle Abbiege-Unfall am Knotenpunkt L 84/ L 288, Unfall im Langsverkehr in Hohe Kastanienweg
OPNV Buslinien: 544, 546, 558 Bushaltebuchten
Realnutzung Wohnnutzung, Griinflachen
Baustruktur Einfamilienhduser zur HéhenstralRe mit Gérten und zuriick- Durch B&ume und Hecken von der

versetzt liegend, gehdren zum Kastanienweg, Lindenweg und | StraBe nicht einsehbar

Zum Daaskamp.

HohenstralRe zwischen Lindenweg und Kastanienweg HohenstraRe zwischen Lindenweg und Zum Daaskamp
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Larmrelevante Besonderheiten

Topografie, StraBenverlauf und der sehr schlechte StraBenzustand sind die Ursachen fir die
Larmbelastung an der HohenstraBe. Insbesondere in Nord-Sud-Richtung ('bergab") wird die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h h&ufig Gberschritten, wobei der kurvenreiche
StraBenverlauf zwischen Lindenweg und Kastanienweg zu starken Bremsvorgangen fuhrt. In
Gegenrichtung ("bergauf") muss hingegen stark hochtourig gefahren werden.

Vom Ende der StraBBe Zum Daaskamp (Sackgasse) fuhrt eine FuBgangertreppe auf die Westseite
der HohenstraBe (etwa im Bereich der Einmindung Lindenweg). Die FuBgangertreppe endet im
Grlnstreifen, es gibt hier keinen Gehweg.

Obwohl Géarten Abstand zur StraB3e schaffen, sind die Wohngebaude in den SeitenstraBen der
HohenstraBe mit >60/50 dB(A) ganztags/ nachts belastet.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

] Deckschichterneuerung mit larmoptimiertem Asphalt. Der Fahrbahnbelag ist
derzeit in stark sanierungsbedurftigem Zustand. Wegen der Larmbelastung soll-
te die Erneuerung kurzfristig angestrebt werden. Lirmminderung: -2,4 bis -4,5
dB(A). Zustandig fur die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

[ Anlage eines Gehwegs auf der Westseite der HohenstraBe zwischen der Fu3gan-
gertreppe und der StraBe Zum Daaskamp. Auch der Gehweg auf der Ostseite
sollte erneuert werden. Zustandig fur die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau
NRW, Stadt Lohmar
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9.1.11 Lohmar-Scheiderhéhe und Wielpltz - L 84: Scheiderhdher StralBe
zwischen Scheiderhéher StraBe und Im Hammersch

Lohmar-Scheiderhdhe, Scheiderhdher StralRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-An- | V,, [km/h]
teilin %

von bis

Scheiderhdher Strale Im Hammersch 3.806 57 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Ortsdurchfahrt ohne Fahrbahnmarkierung sanierungsbedirftiger Zustand,
struktur Fahrbahnverengung an Ortseinfahr-

ten

Nebenanlagen Beidseitiger Gehweg, endet noch vor der Bebauung auf der West- | sanierungsbedurftiger Zustand
seite am siidlichen Ortseingang

OPNV Buslinien: 544, 546, 558 Bushaltebucht
StraRenverkehrsrechtliche Mal3nah- | Dialog-Display mit Geschwindigkeitsanzeige in Hhe der Kirche

men

Realnutzung Wohnnutzung, Kirche, gewerbliche Nutzung

Baustruktur Frei stehende Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, dazwischen | Vorgérten schaffen Abstand zur

zum Teil Freiflachen. Strae.

Scheiderhdher Strale - Blick von Norden Richtung Kirche ~ Scheiderhdher Stralle - Blick Richtung sudlichen
Ortsausgang/ Wielpitz (fehlender Gehweg auf der
Westseite)

2012-02-28
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Larmrelevante Besonderheiten

Im Stadtteil Scheiderhohe stellt die L 84 eine typische Ortsdurchfahrt ohne Mittelmarkierung dar.
Die Gehwege sind relativ breit und durch die farblich gleiche Gestaltung von Fahrbahn und
Nebenanlagen wirkt der gesamte StraBenraum breit und eintdnig, was zu hoheren Geschwindig-
keiten beitragen kann. Ein Dialog-Display in Hohe der Kirche zeigt die Fahrgeschwindigkeiten der
aus Norden kommenden Fahrzeuge an.

Auch der Stadtteil Wielpiitz wird durch den Verkehrslarm der L 84 belastet, allerdings stellt sie
dort keine Ortsdurchfahrt dar. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 auf der Ortsdurch-
fahrt Scheiderhdhe. Alternativ: Deckschichterneuerung mit larmoptimiertem
Belag (Scheiderhohe bis hinter Wielpiitz). Larmminderung: bis -2,3 dB(A) bei
Geschwindigkeitsreduzierung bzw. -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau eines
larmoptimierten Asphalts. Zustandig fur die Umsetzung: Landesbetrieb StraBen-
bau NRW

Beidseitig Fahrbahnbegrenzungslinien in etwa 40-50 cm Abstand zu den Borden
(durch Fahrbahnverengung Unterstiitzung der zuldssigen Geschwindigkeit). Der
Raum kann weiterhin als Uberstand fiir groBe Fahrzeuge (Lastverkehr, Busse)
genutzt werden. Zustandig fir die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir FuBganger: Verlangerung des Gehwegs auf
der Westseite bis zum Ortsende (Neubaugebiet). Zustandig fur die Umsetzung:
Landesbetrieb StraBenbau NRW, Stadt Lohmar

Private Investition: Ergdnzender Einbau von Schallschutzfenster.
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Lohmar-Scheid - L 84: Scheider StraBBe

Scheider StraBe zwischen Langenweg und Scheider StraBBe

Lohmar-Scheid, L 84

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Lkw- | V,,, [km/h]
Anteil in
. %
von bis
Langenweg Klausenweg 3.806 57 70
Klausenweg Scheider StralRe 3.806 57 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 2 Fahrstreifen Sanierungsbedurftiger Zustand, Fahr-
struktur bahnmarkierungen sind teilweise nicht
mehr erkennbar.
Nebenanlagen Einseitiger Gehweg (Ostseite) bis die Bebauung auf der West- | Sehr schmale Gehwege, sanierungs-
seite anfangt. AnschlieBend beidseitiger Gehweg. bedirftig.
OPNV Buslinien: 546, 558 Bushaltebucht, Wendeplatz vor dem

Vereinslokal.

StralBenverkehrsrechtliche Malinah-

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50

Verminderte StraReniibersicht aufgrund

men km/h und Hinweis auf kreuzende FuRganger zwischen Schei- | der Topografie in diesem Abschnitt.
der Stralle und Bebauung nérdlich des Ahrenwegs.

Realnutzung Wohnnutzung, auf der Westseite auch Griinflache (Wiesen). Vereinslokal der Dorfgemeinschaft Scheid
1970 e.V.

Baustruktur Frei stehende Einfamilienhduser. Siidlich der Scheider StraBe | Ostseite: Gérten und Gebduderiicksei-

einige Reihenh&user.

ten zur L 84 hin. Diese Gebaude sind
durch Hecken/ Zaune von der Strale
aus nicht/ kaum einsehbar.

L 84 zwischen Langenweg und Klausenweg

L 84 an Einmiindung Kirchenberg, Blick Richtung Siiden
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Larmrelevante Besonderheiten

Der Stadtteil Scheid stellt keine geschlossene Ortschaft im Sinne der StraBenverkehrsordnung
dar. Er ist mit einem Ortshinweisschild beschildert. Zwischen Scheider StraBBe und stdlich des
Klausenwegs ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h reduziert; der Abschnitt, der
zum Teil beidseitig von Bebauung begleitet wird bzw. auf dem aufgrund der Bushaltestelle und
offentlichen Einrichtung (Vereinslokal) zu vermehrten Fahrbahnquerungen von FuBgangern
kommt. AuBerdem ist die Fahrbahn schlecht einsehbar (Steigung).

MaBnahmenvorschlage zur Lirmminderung

] Da es sich nicht um eine geschlossene Ortschaft handelt, ist eine weitere Ge-
schwindigkeitsreduzierung nicht sinnvoll. Die Reduzierung der zuldssigen Héchst-
geschwindigkeit auf 50 km/h sollte jedoch den Bereich ab Klausenweg bis zum
Ende der Bebauung einschlieBen. Mittelfristig wird zum Einbau von larmoptimier-
tem Asphalt geraten. Larmminderung: -2,3 dB(A) bei Geschwindigkeitsreduzierung
(nur nordlich Klausenweg), -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau eines larmoptimier-
ten Asphalts. Zustandig fir die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

] Beidseitig Fahrbahnbegrenzungslinien in etwa 40-50 cm Abstand zu den Borden
(durch Fahrbahnverengung Unterstlitzung der zuldssigen Geschwindigkeit). Der
Raum kann weiterhin als Uberstand fir groBe Fahrzeuge (Lastverkehr, Busse) ge-
nutzt werden. Zustandig fir die Umsetzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW

2012-02-28 83
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Sidslr. 52 + 52064 Aachen
Viotastrale § » 13355 Bedin

LARMAKTIONSPLAN LOHMAR-SCHEID _ L 84 PLANUNGSBUERQC RICHTER-RICHARD m

2
5
3z

E

Q@

3
g
g
H
@
o
. :
i
L5
: 3 5t
2 =) 2F
: g 2
o z g
i g
2 =
‘g
5
@
Zeichenerklarung
@ zulassige
Héchstgeschwindigkeit
Abb. 9.1.12
~ Markierung Rand- Dsteiname : Lotmar_Scheid.cdr
begrenzung der Fahrbahn mw"mw:mnmgs @

~ Einbau larmarme

- Deckschicht

Abbildung 9.1.12: MaRnahmenibersicht L 84 - Scheider Stral3e
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9.1.13 Lohmar-Honrath - L 84: Stumpf

Stumpf zwischen Meinenbroich und Résrather StraBe

Lohmar-Honrath, Stumpf

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-An- | V,,, [km/h]
teil in %

von bis

Meinenbroich Résrather StraBe 4.209 53 50/70

Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralReninfra- Fahrbahn Zweistreifig annehmbarer Zustand.

struktur Nebenanlagen Ostseite: Gehweg Schlechter Zustand

OPNV Buslinien: 546, 558 Keine Haltestelle

StraBenverkehrsrechtliche MaRnah- | Zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird zwischen Rdsrather

men StralRe und Meinenbroich von 50 km/h auf 70 km/h erhéht.

Realnutzung Ostseite: Wohnnutzung, Westseite: Griinflache (Wiese)

Baustruktur Frei stehende Einfamilienhauser Abstand zwischen Bebauung und
StraRe durch Gérten. Grundstiicke
durch Hecken/ Z&une nicht/ kaum ein-
sehbar.

i

L 84 zwischen Rdsrather traBe und Meinenbroich (Blick Richtung Suden)
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Larmrelevante Besonderheiten
Die L 84 verlauft westlich des Stadtteils Honrath, auBerhalb der geschlossenen Ortschaft. Die

betroffenen Wohngebaude gehdren zur LowenburgstraBe und sind mit den Géarten zur L 84
ausgerichtet. Geschwindigkeitsreduzierung und Fahrbahnverengung sind nicht moglich.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

| Schallschutzmauer (z.B. transparent) auf Grinstreifen. Zustandig fur die Um-
setzung: Landesbetrieb StraBenbau NRW, Stadt Lohmar

] Private Investitionen: Errichtung von Schallschutzwanden in den hinteren Gar-
tenzonen.
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Lohmar-Durbusch - L 84: Schlehecker Straf3e zwischen Dahlhau-
ser StraBBe und Durbuscher Stral3e

Lohmar-Durbusch, Schlehecker StraRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-Anteil in | V,, [km/h]
%
von bis
Dahlhauser StralRe nordlich der Breider 70
StralRe/ Ortseingang
4209 53
Ortseingang Durbuscher Strale 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, zwischen Breider StralRe und Durbuscher Stra- | Kurzfristig Sanierungsbediirftiger Zu-

struktur Re: alternierende StraRenverengungen stand, Fahrbahnmarkierungen sind zum
Teil nicht mehr erkennbar.

Nebenanlagen Einseitiger Gehweg Sanierungsbedirftiger Zustand, sehr

schmal

OPNV Buslinien: 546, 554, 558 Bushaltebucht, Radabstellanlage (Hal-
teblgel)

StraRenverkehrsrechtliche Manah- | Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h

men

Realnutzung Wohnnutzung

Baustruktur Frei stehende Bebauung mit unterschiedlichen Abstanden Grundstlicke durch Hecken/ Zaune zum

zur Strafe.

Teil nicht/ kaum einsehbar.

L 84 Schlehecker StraRe - Ortsdurchfahrt Durbusch: Fahrbahnverengung, schlechter Zustand von
Fahrbahn und Gehweg

2012-02-28
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Larmrelevante Besonderheiten

Die L 84 Schlehecker StraBe ist im Stadtteil Durbusch durch ihr Gefalle gekennzeichnet, das nach
Stiden hin zu Gberhdéhten Geschwindigkeiten beitragt. Deshalb wird die StraBe wechselseitig
verengt. Nordlich der Einmindung Breider StraBe verlauft die L 84 durch die geschlossene Ort-
schaft (Ortseingangsschild ca. in Hohe Schlehecker StraBe 9). Die L 84 Schlehecker StraBe mar-
kiert die Stadtgrenze zwischen Lohmar und Résrath. Die westliche Bebauung gehdrt deshalb
nicht zur Stadt Lohmar und die MaBnahmen werden mit der Stadt Rosrath abgestimmt.
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LARMAKTIONSPLAN LOHMAR-DURBUSCH - L 84
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Abbildung 9.1.14: MaRnahmenibersicht L 84 - Schlehecker Stral3e
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Lohmar - K 20: KirchstraBe/ BriickenstraBe zwischen Vila-Verde-
StraBe/ RaiffeisenstraBe und Autobahnbriicke A 3

Lohmar, KirchstraRe/ Briickenstral3e

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw-An- | V,, [km/h]
teilin %

von bis

Kreisverkehrsplatz Vila-Verde-Stra- | Autobahnbriicke A 3

Re/ Raiffeisenstrale 9.400 8,6 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig BriickenstraRe: sanierungshediirftig,
struktur KirchstralRe: sehr guter Zustand

Nebenanlagen Beidseitiger Gehweg Briickenstrafe: sanierungsbediirftig

OPNV Buslinien: 544, 406 Buscap

StraRenverkehrsrechtliche Manah-

Uberholverbot fiir Kiz aller Art

men
Realnutzung Wohnen, Einzelhandel/ Dienstleistungen, Parkplatz, Gewebeflache (z.T. noch unbebaut)
Baustruktur Frei stehende und geschlossenen Bebauung

Briickenstralle zwischen Walterscheid-Miiller Strae und
Kirchstralle

Larmrelevante Besonderheiten

Die K 20 wurde zwischen HauptstraBBe und BriickenstraBe neu ausgebaut und befindet sich in
einem sehr guten Zustand. Auf dem Abschnitt BrickenstraBe ist die Fahrbahnoberflache teil-
weise beschadigt und die Nebenanlagen instandsetzungsbediirftig. Durch die derzeit noch unbe-
baute Gewerbeflache stidlich der BriickenstraBBe wirkt dieser Abschnitt anonym. Im Gegensatz
dazu kann die KirchstraBBe als gutes Gestaltungsbeispiel gesehen werden. Des weiteren existieren
far den Bereich "Altes Kirchdorf' Umbauvorschlage, deren Umsetzung jedoch auch maBgeblich

von einer Reduzierung der Larmbelastung abhangt.

Briickenstrale/ Kirchstrale
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Bei den Betroffenheiten handelt es sich hauptsachlich um Wohneinheiten in Obergeschossen. In
den Erdgeschossen befinden sich Dienstleistungen und Einzelhandel.

MaBnahmen zur Larmminderung

Da sich die KirchstraBe in einem Neubauzustand befindet, kommt der Einbau
eines larmoptimiertem Fahrbahnbelags erst langfristig in Betracht. Es wird des-
halb eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h emp-
fohlen. Larmminderung -2,4 dB(A). Zustandig fur die Umsetzung: Rhein-Sieg-
Kreis

Prafung eines Lkw-Nachtfahrverbots 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Lirmminde-
rung: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riickgangs des Lkw-Verkehrs
und der Ausgangsgeschwindigkeit. Der Lkw-Verkehr aus Richtung BrickenstraB3e
mit stidlichen Zielen sollte Uber das Gewerbegebiet Auelsweg geleitet werden.
Zustandig fir die Umsetzung: Rhein-Sieg-Kreis

Starkere Randbegriinung des Parkplatzes, um auch den ruhenden Verkehr "un-
sichtbarer" zu machen. StraBenbegriinungsmaBnahmen werten den StraBen-
raum optisch auf und tragen zur psychologischen Larmminderung bei. Dieser
Zusammenhang wurde in mehreren Stadten nachgewiesen (z. B. Integrierte
Larmminderung und Stadterneuerung in Bottrop [16]). Zustandig fur die Umset-
zung: Rhein-Sieg-Kreis

Langfristig sollte die BriickenstraBe den selben Ausbaustand erhalten wie die
KirchstraBe. Bei der Fahrbahndecke wird ein larmoptimierter Asphalt empfohlen.
Die Sanierung sollte erst begonnen werden, wenn die BaumaBnahmen auf dem
Gewerbegebiet Auelsweg abgeschlossen sind, um Schaden durch den Baustel-
lenverkehr zu vermeiden. Zustandig fiir die Umsetzung: Rhein-Sieg-Kreis

Flankierende private Investitionen: Einbau von Larmschutzfenstern.
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9.2 Larmminderung Autobahn

Aufgrund der sehr hohen Verkehrsbelastung von > 96.000 Kfz/24 h und des hohen Schwerlast-
verkehrsanteils (>13 %) erzeugt die A 3 erhebliche Schallemissionen. Die zuladssige Hochstge-
schwindigkeit ist bereits auf 120 km/h begrenzt.

Die erhohte Lage der A 3 flhrt zu einer groBflachigen Larmausbreitung tGber die vorhandenen
Larmschutzwande und -walle hinaus, so dass sowohl tagsiber als auch in den Nachtstunden
weite Bereiche Lohmars von Pegeln >60 dB(A) belastet sind.

Far MaBnahmen zur Lirmminderung an Autobahnen sind die Lormsanierungswerte ausschlag-
gebend; diese liegen fiir reine und allgemeine Wohngebiete bei 67 dB(A)/ 57 dB(A) tags/ nachts.
Da dafir die nationale Berechnungsmethode RLS 90 die Grundlage bildet, wurde diese Berech-
nung fur die A 3 durchgefiihrt. Um den vorhandenen Larmschutz zu bertcksichtigen, wurde der
aktuellste ULK-Datensatz (2008) des Landes (Ldrmdatenbank) verwendet. GemafB RLS 90-Be-
rechnung (Abb. 9.2.3 und 9.2.4) werden die Sanierungswerte tagstiber und nachts in folgenden
StraBen Uberschritten:

Weidchensweg,

JahnstraBe (teilweise),

In der Kemperhecke,

Altenrather StraBe (westlich JohannesstraBe)
KirchstraBe (Bereich altes Kirchdorf) und
Dammweg und Aggerstralle.

Um die Mehrzahl der betroffenen Wohngebéaude nachts unter die Sanierungswerte zu drlcken,
ist eine L&rmminderung von bis zu 13 dB(A) erforderlich (hdchste Belastung tagsiiber/ nachts:
Weidchensweg, KirchstraBe und Dammweg mit rund 75/ 70 dB(A)). Diese hohen Larmbelastun-
gen verhindern u.a. auch Investitionen im historisch wertvollen Bereich "Altes Kirchdorf", der
durch die Autobahn vollstandig "verlarmt" ist. Mogliche Vorschlage zur Umnutzung liegen vor,
die Larmsituation verhindert jedoch eine Konkretisierung.

Zur Larmminderung wird folgende Vorgehensweise empfohlen:

[ Detailuntersuchung (insbes. Prifung der tatsachlichen Héhe des Larmschutzes)
zur Uberpriifung der bestehenden Larmschutzwand, um méglichen Anpassungs-
bedarf des bestehenden Larmschutzes festzustellen. Jingsten Forschungsergeb-
nissen zufolge sind Larmschutzwande mit Beugungskante besonders effektiv
gegen Lkw-Larm (bestimmter Frequenzbereich). Die Minderungswirkung kann
bis zu -8 dB(A) betragen. [17]

] Um kurzfristig die groBflachige Schallausbreitung zu reduzieren und dem
Schutzbedarf der Bewohner im Umfeld der A 3 gerecht zu werden, sollte eine
Einzelfallprifung durchgefiihrt werden mit dem Ziel, in der Nachtzeit (22:00-
6:00 Uhr) eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h (mit Zusatzzeichen
"Larmschutz") anzuordnen (-1 bis -2 dB(A) Larmminderung). Eine weitergehende
Reduzierung der V,, auf 80 km/h bringt zwar rechnerisch eine Minderung von 3
dB(A), die Akzeptanz auf Autobahnen ist jedoch ohne intensive Uberwachung

gering.

] Die alleinige Erhéhung der Larmschutzwande wird voraussichtlich wegen der
Topografie zu keiner ausreichenden Larmminderung gerade auf den weiter ent-
fernten Flachen fUhren. Eine weitere MaBnahme, die Emissionen unmittelbar an
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der Larmquelle zu reduzieren, ist der Einbau von offenporigem Asphalt in seinen
unterschiedlichen Bauweisen (-6 bis -9 dB(A) Larmminderung). Eine vollstandige
Larmentlastung wird dadurch jedoch nicht erreicht. Im Weidchensweg, Kirch-
straBe und Dammweg werden die Sanierungswerte zwar weiterhin tberschrit-
ten, die Ldirmminderung wird trotzdem spirbar sein und die AuBenbereiche
erhalten mehr Aufenthaltsqualitat.

Das Uberfahren der Aggerbriicke sowie der Briicke tber die Siilz erzeugt erhebli-
che Gerauschentwicklungen. Dies liegt an den Briickenlibergangen (Rollenver-
schluss, Lamelleniibergang), an denen beim Uberrollen schlagartige und scharfe
Toéne entstehen. Leise Briickenibergdnge schaffen hier Abhilfe. Das Forschungs-
programm "Leiser StraBenverkehr" der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
(BASt)(www.bast.de) untersuchte von 2001 bis 2003 vier verschiedene Briicken-
Ubergange, wobei die Variante mit einem aufgeschraubten, wellenférmigen
Blech die starkste Larmminderung (-3 dB(A)) bewirkte.

Blick von Autobahnbriicke (BrickenstralRe) auf A 3 Blick aus JahnstraBe auf L&rmschutzwand an A 3 (Blick
Richtung Nordosten Richtung Westen)

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Einzelfallpriifung zur Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der
A 3 auf 100 km/h zwischen 22:00 und 06:00 Uhr, Larmminderung 120 auf 100
km/h -1 bis max. -2 dB(A). Bei weiterer Reduzierung V., auf 80 km/h: -3 dB(A).
Zustandig: Bezirksregierung Koln.

zul

Einbau von offenporigem Asphalt (ZWOPA), Larmminderung -6 bis -9 dB(A).
Zustandig: Landesbetrieb StraBenbau NRW.

Prafung des vorhandenen Larmschutzes, insbesondere im Bereich Weidchens-
weg und Dammweg. Zustandig: Landesbetrieb StraBenbau NRW.

Einbau leiser Brickenibergange an der Aggerbriicke und der Briicke Uber die
Sulz, Larmminderung -3 dB(A). Zusatzlich sollte der Fahrbahnbelag auf den Bri-
cken sowie auf dem Zubringer zur Anschlussstelle Lohmar-Nord durch einen
larmoptimierten Asphalt ersetzt werden, der fir den Einsatz auf Briicken ge-
eignet ist (PMA, porous mastix asphalt). Lirmminderung -4 bis -8 dB(A). Zustan-
dig: Landesbetrieb StraBenbau NRW.
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Abbildung 9.2.1: BAB 3 VBUS L,
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Abbildung 9.2.2: BAB 3 VBUS L

night
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Abbildung 9.2.3: BAB 3 RLS 90 L

tag
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Abbildung 9.2.4: BAB 3 RLS 90 L, ¢
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9.3 Larmminderung Flugverkehr

Grundlagen

Der Flughafen Koln/ Bonn gilt als Verkehrsflughafen mit Fluglinienverkehr. Das 2007 in Kraft
getretene Gesetz zur Verbesserung des Schutzes vor Fluglarm in der Umgebung von Flugplatzen
[18] regelt erneut die Festsetzung von Larmschutzbereichen. Dabei wird auch eine Nacht-Schutz-
zone festgelegt und die Tag-Schutzzonen werden bei niedrigeren Belastungen ausgewiesen:

] Tag-Schutzzone 1: L., = 65 dB(A),
[ Tag-Schutzzone 2: L., = 60 dB(A),
[ Nacht-Schutzzone: L,,, = 55 dB(A).

aeq

Diese Rahmenbedingungen sind bei der Lasrmminderungsplanung zu beachten.

In der Tag-Schutzzone 1 ist der Flugplatzbetreiber verpflichtet, SchallschutzmaBnahmen an
bestehenden Gebauden zu erstatten. Auch in der Nacht-Schutzzone miissen Aufwendungen fiir
bauliche SchallschutzmaBnahmen erstattet werden. Sowohl in der Tag-Schutzzone 1 als auch in
der Nacht-Schutzzone besteht ein grundsatzliches Bauverbot fiir Wohnungen. Die Errichtung von
Krankenh&usern, Altenheimen, Erholungsheimen und &hnlichen schutzbedirftigen Einrichtungen
ist gemaB § 5 Abs. 1 S. 1 FluLarmG in allen drei Schutzzonen untersagt. Schulen und Kindergar-
ten dirfen in den beiden Tag-Schutzzonen nicht errichtet werden (§ 5 Abs. 1 S. 2 FluLarm@G). Fur
alle Larmschutzzonen gilt eine Ausnahmeregelung fir den Bau der genannten Einrichtungen,
wenn eine Baugenehmigung schon vor der Festsetzung der Larmschutzbereiche vorlag. Das
Verbot fir Wohnnutzung gilt in der Tag-Schutzzone 1 nicht fir Wohnungen innerhalb der im
Zusammenhang bebauten Ortsteile gem. § 34 BauGB. In der Tag-Schutzzone 2 diirfen Wohnun-
gen grundsatzlich errichtet werden, wobei Mehrkosten fir SchallschutzmaBnahmen vom Bau-
herren zu tragen sind (§ 6 FluLarmG).

Fur den Flughafen Koéln/ Bonn wurden die Larmschutzzonen durch die Landesregierung neu
festgelegt (Abb. 9.3.1 und 9.3.2). Teile von Lohmar befinden sich demnach in der Tag-Schutzzo-
ne 2 und in der Nacht-Schutzzone. Die Tag-Schutzzone 2 betrifft den Stiden von Lohmar-Ort
(Pommernweg, Libecker StraBe und deren 6stliche SeitenstraBen) und den Bereich um den
Rodderhof im Nordwesten. Die Nacht-Schutzzone umfasst

n zwei Drittel des Stadtbereichs Lohmar,

] den Stadtteil Scheid,

[ einen kleinen Bereich im Stiden des Stadtteils Heide sowie

] mehrere Weiler und Wohnplatze (Weilerhohn, Birken, Honsbach, Hohnenberg,
Kern) und

] Teile des Neubaugebietes "Am Schloss Auel" in Wahlscheid-Nord:
) Der nordwestliche Teil des Baugebietes wird von der Nacht-Schutzzone

der Querwindbahn Gberdeckt. Der Bebauungsplan Nr. 250 wurde 2001
aufgestellt, deshalb ist Wohnnutzung trotz der Lage in der Einflug-
schneise moglich und die Hauseigentlimer haben Anspruch auf Schall-
schutzfenster mit Zwangsliftung. [19]
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.
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Flughafen Kéln/Bonn
“nt Ubersichtskarte Lirmschutzbereiche

Karte 1
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Abbildung 9.3.1: Larmschutzzonen des Flughafens KéIn/ Bonn (orange: Tag-Schutzzone 1, grin:
Tag-Schutzzone 2, violett: Nacht-Schutzzone)
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Abbildung 9.3.2: Querwindbahn und sudlicher Stadtbereich
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Bezuglich des Fluglarms sind einige Besonderheiten zu beachten, die sich aus globalen Zusam-
menhangen und nur langfristig veranderbaren Randbedingungen ergeben. Die internationale
Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) hat den "ausgewogenen Ansatz" definiert, der von der EU in der
Betriebsbeschrankungsrichtlinie umgesetzt wurde [20]. Die entsprechenden Regeln wurden in
Deutschland in die §§ 48a bis f der Luftverkehrszulassungsordnung Gbernommen [21]. Bei den
vier Elementen des "ausgewogenen Ansatzes" handelt es sich um

Reduzierung des Fluglarms an der Quelle,
MaBnahmen der Flachennutzungsplanung,
larmmindernde Betriebsverfahren,
Betriebsbeschrankungen.

Reduzierung des Fluglarms an der Quelle

Der Ansatz zur Larmreduzierung an der Quelle umfasst technische Entwicklungen (z. B. Entwick-
lungen auf dem Triebwerkssektor) und rdumliche Verlagerungen (Flugwegverlegung, Startpunkt-
verlagerung, Bypassrollwege), wodurch die Gerduschentwicklung von Flugzeugen in den letzten
Jahrzehnten erheblich reduziert wurde. Die groBeren Verbesserungspotenziale wurden bereits
genutzt, so dass nur noch geringe Minderungswirkungen aus diesem Ansatz zu erwarten sind.
Hinzu kommt der Zeitfaktor, da es Jahrzehnte dauert, bis eine technische Neuerung eine aus-
reichende Marktentwicklung erreicht und in Dauerschallpegeln erkennbar wird. Nicht zuletzt
deshalb lassen sich "im Rahmen der Aktionsplanung [...] nur wenige Aktionen zur Reduzierung
an der Quelle durchfiihren" [22].

MaBnahmen der Flachennutzungsplanung (Bauleitplanung)
In der Bauleitplanung sollte gemaB [22] folgendes Beriicksichtigung finden:

"Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005,

Vermeidung von Féllen geméaB § 34 BauGB,

Vorschreibung von passivem Larmschutz,

keine hochwertigen baulichen Nutzungen in Ldrmschutzbereichen,
Darstellung aller Zonen der EU-Ldrmkartierung in den Flachennutzungspldnen."

Die bisherigen Regelungen haben dazu gefiihrt, dass immer ndher an Flughafen heran gebaut
wurde. Die neuen Larmschutzzonen untersagen zwar sensible, schutzbedurftige Nutzungen in
bestimmten, von Fluglarm betroffenen Bereichen, beinhalten aber eine Reihe an Ausnahmege-
nehmigungen. Praktische Erfolge kénnen mit MaBBnahmen der Bauleitplanung nur langfristig
erzielt werden.

Larmmindernde Betriebsverfahren

Hierunter werden alle MaBnahmen verstanden, die der Prozess des Flugvorgangs beinhaltet (z.
B. Start, Landung, Flughdhe und -geschwindigkeit). Besonders bei Startvorgangen kann Larm-
minderung durch spezielle Verfahren (Umwandlung von Schub in Héhe) erzielt werden. Larm-
mindernde Betriebsverfahren sind zwar kurzfristig umsetzbar, erfordern aber eine Anpassung an
die lokalen Gegebenheiten und sind daher in ihrer Wirkung sehr unterschiedlich. Fur die Erstel-
lung des Larmaktionsplans auf stadtischer, lokaler Ebene bieten diese MaBnahmen keine Mog-
lichkeiten zur Larmminderung.

2012-02-28
Lohmar_LAP_2011-09-29.wpd

X

102



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Ldrmaktionsplan Stadt Lohmar

Betriebsbeschrankungen

Laut [21] sind Betriebsbeschrankungen die einzige Moéglichkeit, kurzfristig nennenswerten Ver-
besserungen der Larmsituation zu erreichen. Verschiedene Elemente kommen dabei in Frage:

] Technologieabhangige Beschrankung
) "Ausmusterung" alter (und somit lauter) Flugzeuge
| Pegelabhangige Beschrankung
o wenn festgelegter Pegel an Flughafenmessstelle Gberschritten wird,
) wenn festgelegter Pegel der Zulassungswerte Gberschritten wird.
] Zeitliche Beschrankung
) Nachtflugverbot, Tagesrandzeitenbeschrankung,
o Sperrung bestimmter Startbahnen oder Gebietstberfliige zu bestimmten
Zeiten
o Sperrung bestimmter Startbahnen fiir bestimmte Larmklassen (Sperrung

fir laute Flugzeuge),
Wochentagsbeschrankungen,
Bewegungs- und Larmkontingentierung.

] Kapazitatsabhangige Beschrankung
) z.B. Einbahnkapazitat
] Streckenabhangige Beschrankung
o Zeitliche Beschrankung fir bestimmte Strecken (z.B. besonders hohe
Betroffenenkonzentrationen, sensible Nutzungen),
) Bestimmung von Strecken nur fur Start oder Landung.
[ Hoéhenabhangige Beschrankung
) Festlegung von Mindesthéhen fir Zwischenhdhen und Gegenanflige,
o Festlegung von Mindesthdhen bei Start- und Landevorgéangen.
] Flughafensystemabhéangige Beschrankung
o Nachtliche Sperrung stadtnaher Flughafen
] Sonstige Einschrankungen
o Einschrankung der Schubumkehr,
) gewichtsabhangige Beschrankung (Startgewichtsbeschrankung).

Fir Larmaktionsplane kommt diesem Ansatz eine erhéhte Bedeutung zu. Zwar kénnen die far
die Aufstellung der Aktionsplane verantwortlichen Gemeinden nicht unmittelbar Betriebsbe-
schrankungen anordnen. "Dennoch kénnen sie nach Priifung der sonstigen Mittel Betriebsbe-
schrédnkungen verlangen und die Flughdfen und Genehmigungsbehérden missen diese ein-
fihren, wenn nicht auf andere Weise eine Minderung erreicht wird. Entscheidend ist, dass eine
Minderung auf das erforderliche MaB3 (gemaB [18]) erreicht wird. Dies ist einklagbar, wenn die
Gemeinden ihre Beschliisse so anlegen, dass sie Rechte nach auBBen begriinden. Hierzu ist es
erforderlich, dass nach Fertigstellung des Aktionsplans ein férmliches Beteiligungsverfahren in
Anlehnung an die §§ 3 und 4 BauGB (Beteiligung der Offentlichkeit und Behérden) und § 73
VwVfg (Anhorungsverfahren) durchgefihrt wird. Dadurch wird u.a. die Kenntnisnahme betroffe-
ner Belange und eine rechtssichere Abwédgung, sowie eine Zeitersparnis wegen inhaltlicher Vor-
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bereitung fir die spdtere Umsetzung der MaBBhahmen des Aktionsplans erreicht. Ein beschlosse-
ner Aktionsplan erhélt durch diese MaBBnahme auch externe Bindungswirkung." [22]

Zuletzt sei auf das Urteil vom Europaischen Gerichtshof vom September 2011 hingewiesen
(Rechtssache C-120/10), welches Staaten die Festlegung von Larmpegeln am Boden erméglicht.
Bei Uberschreitung dieser Pegel diirfen Geldstrafen gegen die entsprechende Fluggesellschaft
verhangt werden. Voraussetzung ist auch hierbei, dass die MaBnahmen ausgewogen sind. [23]

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

In Anlehnung an die Forderungen der ersten Stufe der Larmminderungsplanung
wird der Flughafen aufgefordert, einen eigenen Larmminderungsplan zu erarbei-
ten mit dem Ziel/ der Darstellung, wie eine Larmsenkung fiir Lohmar insbesonde-
re nachts zu erzielen ist. Die Stadt Lohmar sollte Betriebsbeschrankungen ver-
langen, wenn mit anderen Mitteln keine ausreichende Larmminderung erzielt
wird. Hierzu zahlt insbesondere ein nachtliches Passagierflugverbot.

Der Stadt Lohmar wird empfohlen, moglichst wenige Ausnahmegenehmigungen
fir schutzbediirftige Nutzungen in den Larmschutzzonen zu erteilen und be-
stehende Bebauungsplane zu Uberpriifen.

Als Handlungsziel sollten die Larmvorsorgewerte des UBA verankert werden
(langfristig 55/45 dB(A) tags/nachts), wie sie in der Studie "Fluglarmwirkungen"
dargestellt werden.[24]
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9.4 Identifizierung ruhiger Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach der Begriffsdefinition der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land
ein von der zustindigen Behérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt ist".

Auf Grundlage des vom Umweltministerium NRW durchgefihrten Scopings (siehe Abb. 9.4.1) ist
davon auszugehen, dass in den AuBenbereichen ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren
sind. Hierbei handelt es sich um Bereiche innerhalb des Naturparks Bergisches Land. Ruhige
Gebiete dirfen durch MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden.
Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht jedoch kein zusatzlicher Larmschutz in ruhigen
Gebieten.

4 E o
==hia st '
Ghne bo'-
i Lna.mm g

k. Bad Salzuflen
N5 £

e el ) i /“ - SBiAvore T B G el
. (A, d Her =Tl ( % ¥ s
# 4] & Wiedenbrilck ), vator=5 (- dmad) |
o, = _&‘h!_gn ? Neuoe:lgp =L s S
2 rKZX i AR o
5 w g e \ SGFo)S)
Py 2 2 |
u- = I | Lippsiadt., {
| - Wem = *wc;g,.,;.: 3 S
i m s, " f seke
/ .

. Ry ol W

= M‘ w,mmM‘wmu;.u\ +’ﬂ Iy S-ﬁ ¥ ‘_;

oo T vy USSELBGR @'E Ludenw\w Pieinny uf,
Eod MUNCHEN{ﬁJBAn gy.f\g_\

\ !nrur!nhmlch @iﬁ% ‘Ral ot
jegheg B
R «.‘,ﬁlw h{nz\jrﬁ‘ k""""

ﬁ_’ﬁ,\j w&hmm v.u}e_g!m

i Lﬁ? oot ( ’3
o e L 1 Gl
i #‘m 3 -Ef' = «q—i
es
9 S o

B A

| v : : %
Iy ;
g 5 A el
= palenteru""\y"‘""*"‘“ g o 3”
) L X ——lT }% £
L Bsesw oy MR 2 % Mk fiod s inl
?;«m i ;//Mw iy LS
W e A o s«».#&“
v Lechetichy . o Brilfl

[] tags (6-22h)
[] nachts (22-6h)

Abbildung 9.6.1: Ruhige Gebiete in NRW
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2013 angestrebt wird, wird
nachfolgend die langfristige Strategie der Stadt Lohmar zur Larmminderung dargestellt, die Uber
das Jahr 2013 hinausgeht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um eher strategisch angeleg-
te Konzepte.

10.1 Minderung von StraBenverkehrslarm

Ziel ist neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte zugleich die Vermeidung neuer Larm-
konflikte. Das Entstehen neuer Larmkonflikte berlcksichtigt die Stadt Lohmar durch folgende
Richtwerte bei der stadtischen Planung:

[ Die Grenzwerte der 16. BImSchV fir die Larmvorsorge im Verkehrsbereich und
] eine Orientierung an der DIN 18005 fiir neu zu planende Gebiete.

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung
Langfristig wird fur folgende StraBen der Einbau von larmarmem Asphalt empfohlen:

B 507 zwischen B 484 und JabachtalstraBe,
B 57 - Neuenhauser StraB3e, ZeithstraBe,

L 288 zwischen B 484 und HohenstraBe,

K 13 - Franzh&auschenstraBe,

K 20 - BruckenstraBe.
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10.2 Minderung von Flugverkehrslarm

Langfristig werden fiir neu zu planende Gebiete die "Ausgewogenen Ansatze" in der Bauleit-
planung bertcksichtigt:

"Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005,

Vermeidung von Féllen geméB § 34 BauGB,

Vorschreibung von passivem Larmschutz,

keine hochwertigen baulichen Nutzungen in Ldrmschutzbereichen,
Darstellung aller Zonen der EU-Ldrmkartierung in den Flachennutzungspldnen."
[22]
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11. Finanzielle Informationen

Wird nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen erganzt!
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12. Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durch-
fihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Differenzsummen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2008 zu 2013 ermdglichen
eine abschnittsweise Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans der ersten Stufe.

Tabelle 12.1: Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die innerhalb der Isophonen-
Bander gemaR § 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen gemal Larmaktionsplan 1. Stufe

L, [dB(A)] 55-60 | 60-65 | 65-70 70-75 >75
Anzahl 2486 | 711 233 81 8
L., [dB(A)] 50-55 | 55-60 | 60-65 65-70 >70
Anzahl 1572 | 394 159 23 1

Die vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW ermittelten Ergebnisse in
Tabelle 12.1 stellen die Betroffenenzahlen vor der Erstellung des Larmaktionsplans 1. Stufe dar
[5]. Eine Nachher-Berechnung tber mégliche Reduzierungen nach MaBnahmenumsetzung exis-
tiert nicht. Der Handlungsbedarf wird jedoch insbesondere durch den Vergleich mit den Betrof-
fenenzahlen in Tabelle 6.3 deutlich, da sich diese offensichtlich noch erhéht haben.
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13. Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffe-
nen Personen

13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle

Nach Anhang V (3.) der EG-Umgebungslarmrichtlinie sollten im Larmaktionsplan Schatzwerte fiir
die Zahl der betroffenen Personen enthalten sein. Das Handlungskonzept ist hierzu schalltech-
nisch zu bewerten, um moégliche weitere Anpassungsnotwendigkeiten erkennen zu kénnen. Dies
beinhaltet auf Grundlage der strategischen Larmkarten vom Juni 2007 die Neuberechnung der
verbleibenden Larmbetroffenheit der Bewohner.

Um die Larmminderungswirkung der angestrebten MaBnahmen im Larmaktionsplan zu pro-
gnostizieren, wird in der Regel eine erneute Berechnung mit der VBUS durchgefihrt. Die Diffe-
renz zum Ist-Zustand soll die erwartete MaBnahmenwirkung abbilden. Dies ist jedoch nicht in
jedem Fall korrekt, da es hierfiir erforderlich wére, dass alle wesentlichen larmmindernden oder
larmerzeugenden Parameter in die Lairmberechnungen eingehen. Dies ist jedoch nicht der Fall:

] Es werden nur Geschwindigkeiten bis 20 km/h betrachtet. Alle darunter liegen-
den Geschwindigkeiten werden auf 20 km/h gesetzt. Richtet man also eine Tem-
po 10-Zone oder einen verkehrsberuhigten Bereich ein, so entspricht die Wir-
kung in der Berechnung der Wirkung einer Tempo 20-Regelung.

] Der Ampelzuschlag der RLS-90 entfallt, so dass die Einrichtung oder auch der
Abbau einer Signalanlage keinen Einfluss auf die Berechnung hat.

n Zur Unterscheidung in leichte und schwere Lkw liegt die Grenze bei 3,5 t, im
Gegensatz zu 2,8 t in der RLS 90.

Doch auch die Berechnungen auf Basis der "Richtlinien fir den Ldrmschutz an Stra3en - Ausgabe
1990 - RLS-90", wie sie notwendig sind, um LarmschutzmaBnahmen zu berechnen und die An-
ordnungsfahigkeiten von LarmschutzmaBnahmen auf Grundlage der StVO zu prifen, fiihren
nicht weiter. Fur das inzwischen breit gefacherte und sehr differenzierte MaBnahmenspektrum
zur Ldrmminderung reichen die Parameter der RLS-90 nicht mehr aus. Das gilt insbesondere fur
folgende Minderungspotenziale:

] Ist ein Gebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen, geht als zuldssige Hochst-
geschwindigkeit Tempo 30 mit der Annahme in die Schallberechnung ein, dass
sich alle Kraftfahrzeuge an diese Geschwindigkeit halten. Aus der Praxis ist je-
doch bekannt, dass die ausschlieBliche Beschilderung von Tempo 30-Zonen ohne
begleitende bauliche MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung von ca. 10
% der Ausgangsgeschwindigkeit erreicht, d.h. in der Regel sind in solchen Berei-
chen Geschwindigkeiten von 40 km/h keine Seltenheit, 30 km/h eher die Aus-
nahme. Mit richtig gewahlten baulichen MaBnahmen ist es jedoch mdglich,
Tempo 30 weitgehend durchzusetzen und so erst zu einer wirklich wahrnehm-
baren Larmminderung zu kommen. Mit der RLS-90 lassen sich jedoch flankieren-
de bauliche MaBnahmen zur Durchsetzung von Tempo 30 nicht als Larmmin-
derungspotenzial nachweisen.

] In der Definition der zulassigen Hochstgeschwindigkeit gilt in der RLS-90 30
km/h als untere Berechnungsgrenze, Tempo 20- oder Tempo 10-Zonen bzw.
verkehrsberuhigte Bereiche (7 km/h) gehdren explizit nicht zum Berechnungs-
bereich der RLS-90.
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] Die RLS-90 unterstellt bei ihren Berechnungen einen stetigen Geschwindigkeits-
verlauf, an Signalanlagen gibt es fur die eintretende Unstetigkeit einen Zuschlag.
Dies stellt sich jedoch in der innerstadtischen Praxis ganz anders dar. Beliefern in
der zweiten Reihe, fehlende Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen, haufige Park-
vorgange, querende FuBBganger, Radfahrer auf der Fahrbahn, auch falsch einge-
setzte MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung und vieles mehr fihren in vielen
StraBBen zu einem offensichtlich unstetigen Geschwindigkeitsverlauf. Da jedoch
ein stetiger Verlauf in der Rechenvorschrift unterstellt ist, bringen MaBnahmen
zur Verstetigung der Geschwindigkeit kein rechnerisches Lirmminderungspoten-
zial, obwohl tatsachlich hierin mitunter erhebliche Entlastungspotenziale liegen
kénnen.

] Der maBBgebende Lkw-Anteil wird aus dem Anteil der Fahrzeuge mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht liber 2,8 t berechnet. Bei Verkehrszahlungen sind je-
doch diese Fahrzeuge nicht eindeutig zu identifizieren. Lediglich Fahrzeuge lber
3,5 t sind wegen der Zwillingsbereifung eindeutig zu erkennen. Der Anteil der
leichten Lkw wird deshalb in der Regel ungenau angegeben, in der Regel mit
einem zu geringen Anteil. Alle MaBnahmen, die auf eine Reduzierung des Gliter-
verkehrs in innerstadtischen Bereichen abzielen, werden damit in ihrer larmmin-
dernden Wirkung unterschatzt.

Die Darstellung von Pegeldifferenzen nach VBUS und in noch starkerem MaBe nach RLS 90 fiihrt
deshalb in der Summe zumeist zu einer Unterschatzung der tatsachlichen MaBnahmenwirkung.
Die Interpretation der Ergebnisse erfordert deshalb auch immer einer verbalargumentative Er-
ganzung.

13.2 Abschatzung der Reduzierung

Als Anlage ist eine Tabelle als Hintergrundinformation beigefligt, in der die Wirkung tblicher
MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen und Schienenwegen aufgefihrt sind.

13.2.1 Abschatzung der Reduzierung der Zahl der Betroffenen in der
Stadt Lohmar

Die Abschatzung der Reduzierung wird nach Festlegung der MaBnahmen und erneuter Berech-
nung der Betroffenenzahlen erganzt!
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C. ABWAGUNG UND BESCHLUSS DES LARMAKTIONSPLANS

Wahrend in Kapitel 7. das Beteiligungsverfahren zur Information und Mitwirkung der Offentlich-
keit dokumentiert wird, dient das Kapitel C. der transparenten Darstellung, wie mit den Hin-
weisen aus dem Mitwirkungsverfahren umgegangen wurde.

Wird nach Offentlichkeitsbeteiligung ergénzt!
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Anlage Il

Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EG-Umgebungslarmricht-
linie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr
industrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GréBe flr die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen” (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fur die allgemeine Belastigung, der
in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Lysy" (Tagldrmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-

hang | ndher erlautert ist;
h) "Levening' (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Lught (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang I naher er-
ldutert ist;

j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes
und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer

Einwohnerzahl von tGber 100.000 und einer solchen Bevolkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der L,,,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
n) "HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder

grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

0) "Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zigen pro Jahr;
p) "GroB3flughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem

Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

o)) "Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
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s)

u)

v)
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sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;
"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert firr Ly, oder L, und gege-
benenfalls Ly, oder L., bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behorden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevdlkerungsgruppen sowie
nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situa-
tion hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;
"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldampfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;
"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EG-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Anlage llI

Wirkung von Larmminderungsmal3nahmen

StraRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

Larmaktionsplan Stadt Lohmar

planung
Nutzungsmischung
Forderung Umweltverbund

Beschrankung des Kfz-Verkehrs
Mobilithitsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

Forderung multimodaler Verkehre

ten durch Fahrten im Um-
weltverbund

-1,5 dB(A)
Verkehrsmenge -50 % ->
-3 dB(A)

Verkehrsmenge -90% ->
- 10 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
integrierte Stadt- und Verkehrs- Substitution von Kfz-Fahr- Verkehrsmenge -30 % -> langfristig Anteil Umweltverbund am Modal-

Split Durchschnitt Deutschland
West: 44% [1]

Anteil Umweltverbund am Modal-
Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am Modal-
Split Zirich: 72% [1]

Forderung stadtvertraglicher Guterverkehr

Forderung Schienenguterverkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giiterverkehrszentren
City-Logistik

Reduktion des Stra-
Bengiterverkehrs (und
damit des Lkw-Anteils)
durch Verlagerung auf
andere Verkehrsmittel
sowie Biindelung der
Fahrten

Abnahme Lkw-Anteil (Stadt-
stralRen) von 10 auf 5 % -> -
1,8 dB(A)

Reduktion Lkw-Anteil (Stadt-
stralRen) von 10 auf 1% -> -
3 dB(A)

Faustformel: Die Reduktion
einer Lkw-Fahrt entspricht
der Minderung um ca. 20
Pkw-Fahrten

mittel- bis langfristig

Heidelberg: Ausweisung von Larm-
schutzzonen nur offen fir larmarme
Nutzfahrzeuge -> -0,5 bis -1,5
dB(A) [2]

Minderungspotenzial des Vorbei-
fahrtpegels von Nutzfahrzeugen 5-
6 dB(A) [3]
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Verminderung von Larmemissionen

Malinahme Wirkung Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Minderung

Beschrénkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestaltung von
StralRen

Offentlichkeitsarbeit

Reduzierung der
Larmbelastung durch
Senkung der Ge-
schwindigkeit

Reduktion auf Autobahnen
von 130 km/h auf 100 km/h
->-2 bis -2,5 dB(A)
Reduktion von 50 auf 30
km/h ->-2,4 dB(A)

Bei Erganzung von Tempo
30-Zonen um bauliche MalR3-
nahmen entspricht, Redukti-
on von 40 auf 30 km/h -> -
1,2 dB(A)

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bundesge-
biet, z.B. Freiberg am Neckar: Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf der
A 81 auf 100 km/h ergab eine L&rm-
minderung um bis zu 2,5 dB(A) [30]

Verstetigung des Verkehrsflu

sses

Signalschaltungen ("Grune welle")
StralRenum- und -riickbau

Ausbau von ausreichend dimen-
sionierten Parkstreifen
gesonderte Linksabbiegefahrstrei-
fen oder Verbot des Linksabbie-
gens

Unnotige Be-
schleunigungs- und
Verzégerungsvorgan-
ge werden vermieden

Reduktion um -2 bis -3
dB(A)

mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im gesam-
ten Bundesgebiet

Einsatz larmmindernder Fahr

bahnbelage

Sanierung schadhafte Fahrbahn-
decke
Geschwindigkeitsbeschréankungen
auf Pflasterbelagen

leise Pflasterbelage

Austausch Pflasterbelage gegen
Asphalt

Einsatz besonders leiser Asphalt-
belage

Reduzierung der
Reifen-Fahrbahnge-
rausche

konventionelle Sanierung
Fahrbahndecke -> -0,5 bis -
1,5 dB(A)
Split-Mastix-Belag (SMA)
gegeniiber Asphaltbeton
->-2 bis -3 dB(A)
offenporige Deckschicht >
50 km/h: Pkw -> -6 bis -8
dB(A), Lkw -> -4 bis -5
dB(A) [4]

semidichte Beldge AC MR

kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger, offenporiger
Flisterasphalt bei 50-70 km/h -> -5
dB(A) [3]

Dusseldorfer Asphalt: in Dusseldorf
Standardbauweise

Gummiasphalt: Schwerin und Os-
terreich
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MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

4/8 gegenliber Asphaltbeton
-> -3 dB(A)

SMA 0/5 bzw. 0/5 S, -2 bis -
2,5 dB(A) gegenuber SMA
0/8 [31]

SMA LA 5 mit hohem Hohl-
raumgehalt, noch keine Er-
fahrungswerte [30]

PMA 5 - Gussasphalt mit
offenporiger Oberflache
(vergleichbar OPA), jedoch
ohne zusétzliche Entwésse-
rung, -5 dB(A) [30]

LOA 5 D gegeniber
Asphaltbeton ("Dusseldorfer
Asphalt") 50 km/h bis zu -4
dB(A), Pkw bis zu 5,1 dB(A),
Lkw bis zu 1,1 dB(A) [31]
Gummiasphalt, erst wenig
erprobt [31]

PERS - Gummideckschicht,
auf Autobahnen bis zu -10
dB(A), innerorts fehlen noch
Erfahrungen [31]

Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h -> -

3 bis -7 dB(A)
Verlagerung von Larmemissionen
MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung / Bundelung von Pkw-Verkehren
Hierarchisierung des Netzes mit Verlagerung auf weni- Verkehrsmenge -30 % -> langfristig In fast jeder Stadt zu finden
entsprechender Straf3engestaltung ger empfindliche Stra- -1,5dB(A)
steuernde und lenkende MafR3nah- Re, Bundelung auf Verkehrsmenge -50 % ->
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Rick-/Umbau von Straf3en

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
men Hauptverkehrsstraf3en -3 dB(A)
Ortsumfahrungen, Entlastungs- Verkehrsmenge -90 % ->
straf3en -10 dB(A)

Verlagerung / Bundelung Guterverkehr

Gebietsbezogene Verkehrsverbo-
te/ -beschrankungen
Vorzugsrouten

Lenkung des Lkw-Verkehrs

R&aumliche und/ oder
zeitliche Verlagerung
des Giterverkehrs
(Reduzierung Lkw-
Anteil) auf weniger
empfindliche Strafl3en

Reduktion Lkw-Anteil Stadt-
stralen von 10 auf 0 % -> -
5,1 dB(A)

Reduktion Lkw-Anteil Stadt-
straRen von 5 auf 0 % ->
-3,3 dB(A)

Verbot von schweren Nutz-
fahrzeugen -> -1 dB(A)

kurz- bis mittelfristig

In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Renquerschnitten, Rickbau tber-
breiter StraRen, Anlegen von
Schutz-, Park- oder Griinstreifen

standes zwischen Ge-
rauschquelle und Im-
missionsort

des Abstandes zwischen
Gerauschquelle und Im-
missionsort -> -3 dB(A)
Abriicken um eine Fahr-
bahnbreite von 12 auf 15 m
->-0,5 bis -1,0 dB(A)
Abriicken von 10 auf 15 m

-> -2 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
Wande, Walle, Larmschutzbebau- Abschirmung in der Einhausungen/ Tunnel -> langfristig Beispiele sind fast Uberall in unter-
ung, Troglagen, Tunnel, Einhau- Schallausbreitung Beseitigung der Larmquelle schiedlichsten Ausbauformen zu
sungen Larmschutzwande / -wélle - finden
> -5 bis -15 dB(A) [3]
VergroRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
Veranderte Aufteilung von Stra- VergréRerung des Ab- Faustformel: Verdoppelung langfristig Uberall zu finden
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MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Abriicken von 10 auf 20 m
-> -4 dB(A)

Schallddmmung von Aul3enbauteilen

Schallschutzfenster, geddmmte
Bellftung, geddmmte Rolladen-
kasten usw.

Verbesserte Schall-
dammung der Aul3en-
bauteile schiitzenswer-
ter Raume; keine Min-
derung des AuRenpe-
gels

Schallschutzfensterklasse 1
-> Schalldammmalf -25 bis
-29 dB(A) bis Schallschutz-
fensterklasse 6 -> Schall-
dammmalf 50 dB(A))

kurz- bis mittelfristig

Uberall zu finden

Verglasung von Balkonen, Ter-
rassen oder Laubengangen

Verbesserte Schall-
dammung der AuRen-
bauteile; keine Min-
derung des AuRenpe-
gels

Je nach Bautyp ->-5 bis -15
dB(A)

mittel- bis langfristig

Uberall zu finden

Absorbierende Fassaden

Verbesserte Schall-
dammung der AulRen-
bauteile, Gliederung
der Fassade

Je nach baulicher Ausbil-
dung -> -2 bis -5 dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Umbau / Neubau von Geb&uden

Qualifizierter Grundriss

Bauliche Veranderun-
gen am Gebaude
(empfindliche Raume
zur larmabgewandten
Seite)

Durch Selbstabschirmung -
> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Vorbauten, Pufferzonen
BaullickenschlieBung durch Ge-
baude oder Wande

Neue Gebaude als
Larmschirm

Durch Selbstabschirmung -
> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Bauleitplanung

Veranderung der Baustruktur Festsetzung von Hohe Durch Selbstabschirmung - langfristig Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Bebau- und Stellung neuer > mindestens -5 dB(A),
ungsplan Gebaude sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)
Veranderung der zulassigen Nut- Nutzungsanderung hin Hoéhere zulassige Schall- langfristig Haufig eingesetzt
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MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
zung im Flachennutzungsplan/ zu einer unempfindli- pegel nach DIN 18005
Bebauungsplan cheren Nutzung Aufldsung des Larmkon-

Austrocknen von flikts
Wohnnutzungen in
stark belasteten Berei-
chen

Schienenverkehrslarm

Verminderung von La&rmemissionen

Maflinahme Wirkung Minderung |Kosten |Vortell Nachteil Beispiele

Bremssysteme

Scheibenbremse keine Verriffelung der |3-4 dB(A)[8] +34% [9] |Reduktion der Rauheit, gerin- |hoher Kostenaufwand; vie- |an Personenwa-

Bremsscheibe mit Bremsbelégen Radlaufflache gerer Verschleil3 [10] le miissen ausgestattet gen der DB AG

sein
Komposit-Sohle Verhindert das Auf- 8-10 dB(A) [11] [4.500 geringerer Verschlei; gerin-  |Kostenaufwand bei Umri-  [neue Glterwa-
Bremssystem aus Werkstoffverbund [rauen von Radern EUR/Wag |geres Gewicht-geringerer stung gen
en [12] Energieverbrauch [13]

Oberbauarten

Gleisbettmatten Verringerung der Er- [10-20 dB(A) [14] [150.000 [hoch wirksam; umweltfreundli- | Instandhaltung kostenspie- |Tunnel: Aarau;

Matten unterhalb des Oberbaus schitterungsemissio- EUR/ Sta- |[ches Material [14] lig Strecke: Sinz-

nen tion heim
Masse-Feder-System Minderung von Schall |bis 20 dB(A) [15] |1,3 Mio.  [Minderung von Schall vor al- |hoher Kostenaufwand KoéIn-Rhein/Main
Platte mit hochelastischen Federele- |und Schwingung EUR [16] [lem in Tunneln

menten

Raseneindeckung
Gleisanlage in Raseneindeckung

Schienendédmpfung

2-7 dB(A) [6 und
17]

unterstiitzt Landschaftsbild

kann nur geringe Pegelmin-
derung bewirken

Mannheim,
Braunschweig,
Stuttgart

PUR-Schaum
Hohlraume zwischen Schottersteinen
ausgefllt

Dampfung der Schot-
tersteinbewegung

Pilotprojekt in Uelz
noch getestet

en wird

hohe Langlebigkeit, geringerer
Abrieb, verlangerter War-
tungszyklus

noch im Test

Pilotprojekt: Uel-
zen

Fahrwerk
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Maflinahme Wirkung Minderung |Kosten |Vortell Nachteil Beispiele
Radabsorber Verhinderung der 4 dB(A) [17] Vermeidung des Larms an der Quelle Dolomit-Shuttle
Absorber am Rad Schallausbreitung am (NL), Freiburg

Rad
gummigefederte Rader Minimalisierung von  |6-12 dB(A) [18] Vereinfachte Wartung, redu- |optimiert fiir langsame ICE
Rader aus Gummi Vibration zierter Verschlei3, Kostenein- |Fahrzeuge, R&der neigen

sparung zu Briichen [19]

Verkleidung verringert aerodyna- |3 dB(A) [20] Altfahrzeuge kdnnen mit ge- | bisher nur im Personen- ICE
Verkleidung der Drehgestelle, Rader [mische Schallemissio- ringem Aufwand nachgeristet |verkehr eingesetzt

nen werden [21]
Dammung der Aggregatgerausche |Vermeidung von Ge- [bis 25 dB(A) [6] geringerer Energieverbrauch ICE-T-Zlge
Abkapselung der Aggregate réduschen
Fahrweg
Rheinfeder verhindert Schallaus- 1350 Schallminderung an der Quel- [bisher nur im Stadtverkehr |Krefeld
Gummiummantelung des Gleises breitung an der Schie- EUR/m2 [le

ne [21]
Schienenschmieren verringert Quietsch- 25.000 mit einer Schmieranlage kon- |Reibkraftibertragung im Zirich
Schmieranlagen im Gleis oder am gerausche EUR [22] |nen vier Stellen behandelt Bremsfall wir gemindert
Fahrzeug werden
BUG glatte Fahrflache, ge- [2-4 dB(A) [23] 113 regelmafiige Gleispflege; an- |hoher Pflegeaufwand Frankfurt a. M.
halbjahrige Uberwachung der Schiene [ringe Schallabstrah- EUR/m2  |derer Schallschutz fallt gerin-

lung [24] ger aus

Schienenabsorber
Absorber an der Schiene

verhindert Schallaus-
breitung an der Schie-
ne

6-12 dB(A)[25]

Vermeidung des Larms an der
Quelle [26]

nur wirkungsvoll bei gutem
Schienenzustand

Frankreich, Nie-
derlande
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Maflinahme Wirkung Minderung |Kosten |Vorteil Nachteil Beispiele
Bauliche MalRnahme
Zwischengeschaltete Garagen bauliche Abschirmung [bis 15 dB(A) [6] |7.000EUR |auf engem Raum wirksamer  |keine Férderung durch
Garagenzeile zwischen Emissions- des Schalls /Garage |L&rmschutz; unabhéngig von |Bund
und Immissionsort [7] DB AG
Parkhaus bauliche Abschirmung [bis 15 dB(A) [6] zusétzlicher Parkraum; un- keine Forderung durch
Parkhaus zwischen Emissions- und des Schalls abhangig von DB AG Bund
Immissionsort
Aktiver Schallschutz
Schallschutzwand Abschirmung des bis 15 dB(A) [25] |300-500 [keine Reflexionen; Mdglichkeit |Eingriff in Stadt-/Land- bundesweit
Wand zwischen Immissions- und Schalls EUR/m2 |der Energiegewinnung schaftsbild
Emissionsort [25]
Mittelwand Abschirmung des bis 11 dB(A) [27] |2600 "Schlucken" des Schalls; kei- |hoher Kostenaufwand bundesweit
Wand zwischen zwei Gleisen Schalls EUR/m ne Reflexionen

(27]
Schallschutzwall Abschirmung des bis 15 dB(A) [27] |55 keine Wartung nétig; "Schlu-  [hoher Flachenbedarf bundesweit
Wall zwischen Immissions- und Emis- |Schalls EUR/m2 [cken" des Schalls
sionsort (Hohe:

4am) [27]
kombinierter Einsatz von Larm- Gerauschminderung |bis 19 dB(A) [4] Briickensanie-
schutzwanden, Betonfahrbahn und |bei Uberfahrten rung im Bereich
elastischer Schienenlagerung Leoben / Steier-
MalRnahme wurde an einer Briicke mark 2004, Os-
durchgefihrt terreich
schallabsorbierende Bodenplatten [Innenpegelsenkung bis 10 dB(A) [4] "Sittenbergtunnel”
im Eisenbahntunnel und Vermeidung von
Absorberplatten zwischen den Glei- Reflexionserscheinun-
sen gen
Leichtbaularmschutztunnel Abschirmung des bis 20 dB(A) [6] |10.000 80% geringere Energiekosten; |erst im Strallenverkehrslarm eingefihrt
Tunnel Uber Schienenweg Schalls EUR/Ifm  [naturliche Belich-

[6] tung/Bellftung
Trassenpreissystem je leiser, desto weini- Trassen- |Anreiz zur Umri- aktuelle LArmemission Schweiz
Preisstaffelung bezogen auf Larm- ger Gebuhren fir preis ab- [stung/Modernisierung muss erfasst werden
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Maflinahme Wirkung Minderung |Kosten |Vorteil Nachteil Beispiele
schall Trasse hangig

von Fak-

toren

Passiver Schallschutz

Schallschutzfenster Absorbieren des 25-50 dB(A) [6] |150-550 |Bewahrung des Wohnkom- Lufter (600 EUR) notwen- |bundesweit
Schallisolierende und -absorbierende |Larms, Innenpegel EUR [28] [forts dig-Fenster missen ge-
Fenster reduzieren schlossen sein
Dammung Absorbieren des bis 10 dB(A) [29] Bewahrung des Wohnkom- hoher Kostenaufwand bundesweit
Dammung der Fassade Larms, Innenpegel forts, geringerer Energiever-

reduzieren brauch
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